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Zusammenfassung: Diese Verdffentlichung enthilt einen Bericht iiber die stindi-
gen Bemiihungen der ICAO (International Civil Aviation Organization = Interna-
tionale Organisation fiir Zivillufifahrt) die Gefahren zu mindern, dic Vogel fiir die
Zivilluftfahrt bedeuten. Es werden die Versuche der ICAQ beschrieben. auf der
Grundlage von (1) ICAD Annex 14, Vol. I, {b} The Airport Services Manual, Part 3
- Bird Control and Reduction, (¢) ICAO Bird Strike [nformation System ¢IB1S), und
(d) ICAO's Regional Bird Strike Hazards Workshops das BewuBiscin fiir Vogel-
schlaggefahr zu férdern.

Summary: This paper gives an overview of [CAOs conlinuing efforts (o reduce the
hazard which birds pose 1o civil aviation, Qutlined arc ICAQ's attempts 10 increase
awarcencss to the birdsirike threat through, ICAO Anncx 14, Volume [(b); The Air-
port Services Manual. Part 3- Bird Control and Reduction. (¢) ICAQ Bird Strike In-
formation System (1BIS) and (d) ICA()’s Regional Bird Hazard Workshops.

1. Einleitung

Dic 1CAQO beschiftigt sich seit langem mit den durch Végel fiir die Lufifuhrt entste-
henden Problemen, Im Jahre 1969 hatte der Rat der [CAQ die Anderung 23 zun An-
hang 14 beschlossen. durch die eine Forderung auf Verringerung von Vogelpopula-
tionen an Flughifen erginzt wurde. Seitdem hat die Qrganisation das  JCAO Airport
Services Manual, Part 3 - Bird Control and Reduction® herausgegeben und das
WCAQ Bird Strike Information System™ (IBIS) cingefiihrt, Die Otganisation hat



auBerdem versucht, durch Seminare an Regionalbiiros der ICAO die Aufmerksarm-
keit der Staaten aul die durch Végel an Flughifen entstehenden Gefahren zu lenken.

2. Anhang 14, Band I

Dic durch Anderung 23 eingefiihrte Regelung des Anhangs 14 zur Reduzierung der
Vogelpopulationen an Flughifen war zu allgemein gehalten und enthiclt keinerlei
Einzelheiten. Die Aufmerksamkeit des Bird Strike Committee Europe (BSCE) wur-
de auf das Fehlen detaillierter Erfordernisse gelenki bei gleichzeitigem Ersuchen um
Unterstiitzung der [CAO bei der Festlegung von MaBnahmen, die zur globalen An-
wendung empfohlen werden kdnnten. Als Ergebnis der Aktivitdten des BSCE haben
mehrere europiische Staaten der ICAQ gemeinsam eine Reihe von Vorschligen zur
Anderung des Anhangs 14, Bd. I, sowie auch zu Anhang 15 vorgelegt, die von der
ICAQ im Mirz 1990 beschlossen wurden,

Anhang 14, Paragraph 9.5.1 bis 9.5.3. - beschlossen im Méarz 1990 - enthilt Emp-
fehlungen fir die Behdrden, (a) die Vogelschlaggefahr auf oder in der ndheren Um-
gebung von Flughifen zu bewerten, (b) dic fiir die Reduzierung der Vogelpopulati-
on erforderlichen VergrimungsmaBnahmen einzuleiten, und (¢} das Entstehen von
Flichen zu verhindern oder solche zu beseitigen, durch die Vogel angelockt werden
konnten, Eine Spezifizierung von MaBnahmen zur Reduzierung der Vogelpopulatio-
nen, die zur globalen Anwendung geeignet sind, ist bisher nicht erfolgt, da die Aut-
fassung vertreten wird, daB solche MaBnahmen von den drilichen Gegebenheiten ab-
hingen und zur internationalen Anwendung nicht empfohlen werden konnen.

3. Handbuch zur Kontrolle und Reduzierung von Yogelpopulationen

Die ersic Ausgabe des , Airport Services Manual, Part 3 - Bird Control and Reduc-
tion" wurde 1975 verdffenilicht und stiitzie sich vornehmlich auf die in Nord-Ame-
rika gewonnenen Erfahrungen. Jene Ausgabe wurde 1978 durch eine zweite abgeldst,
durch die die Moglichkeiten, weitere insbesondere in Europa gemachte Erfahrungen
mit einzubauen, erweitert wurden.

Eine dritte Ausgabe des Handbuchs wurde 1991 veréffentlicht. Das wichtigste Ziel
dieser jiingsten Ausgabe ist es, dem Flughafenpersonal Informationen fiir die Ent-
wicklung und Durchsetzung eines wirksamen Vogelkontrollprogramms an ihrem je-
weiligen Flughafen an die Hand zu geben. Das Handbuch unterstreicht dic Bedeu-
tung einer guten Organisations- und Planungsarbeit bei der Schatfung eines erfolg-



reichen Vogelkontrollprogramms. Es ist nicht beabsichtigt, das Handbuch zu ciner
Sammlung von Berichten iiber Vergramungsmethoden zu machen. Auf alle Fille aber
beschifligt es sich mit den Griinden, warum Vigel an einem Flughafen auftreten und
beschreibt kurz einige Verdnderungen, die an einem Flughafen zur Minderung seiner
Adtraktivitit fiir Vagel unternommen werden kénnen. Ferner, das »Airport Planning
Manual, Part 2 - Land use and Environmental Control™ unterstreicht, wie wichtig es
ist, bel der Standertauswahl fiir einen neuen Flughafen das Vogelschlagproblem in
Betracht zu zichen.

4. Das Vogelschlag-Informationssystem der ICAQ (IBIS)

Mit der wachsenden Anzahl von Strahlflugzeugen und der damit einhergehenden Zu-
nahme des Verkehrsaufkommens in den 50er und 60er Jahren konnte man feststel-
len. daB modeme diisengetricbenc Flugzeuge mit ihrer groBeren Geschwindigkeit bei
Kellision mit Vigeln einem groBeren Risiko ausgesetzt waren als kolbengetrichene
Flugzeuge. Daraus ergab sich die Notwendigkeit, Daten iiber Vogelschlag fiir eine
Datenbasis zn sammeln. die bei der Vogelschlagbekiimpfung und Vogelkontrolle so-
wie fiir die Entwicklung der Lufttiichtigkeitskriterien hinsichtlich der Widerstands-
tihigkeit gegeniiber Vogelschlag angewendet werden kénnen, Zu diesem Zweck wur-
de in der ICAO mit Unterstiitzung ciner Gruppe von Vogelschlagexperten ein Sam-
melsystem fiir Vogelschlagdaten mit der Bezeichnung , JCAO Bird Strike [Informati-
on Systemn* {[BIS) peschaffen.

Das IBIS ist ein Meldesystem fiir die Sammlung und Verbreitung von Informationen
tiber Vogelschlag an Flugzeugen. Das System soll dic Staaten bei der Uniersuchung
ihrer landeseigenen Vogelschlagprobleme unterstiitzen und weltweite Statistiken auf-
baucn. Von den Staaten an die ICAQ gemeldete Vogelschlagereignisse werden in ci-
ne Vogelischlag-Datenbank cingegeben, wo dicse Daten nach einigen Uberpriifungen
zur Zusammenstellung jihrlicher globaler, statistischer Analysen sowic einer 5-jahri-
gen Vergleichsanalyse verwendet werden. Auf Antrag von Staaten und sonstigen in-
teressierten Institutionen werden spezielle Auswertungen durchgefiihrt,

Das IBIS ist Gegenstand des TCAQ-Dokuments 9332 (ICAO Doc. 9332). Die dritte
Ausgabe diescs Handbuches wurde im Januar 1989 verdffentlicht und soll gegen En-
de 1996 iiberarbeitet werden. Das Vogelschlagmeldewesen gibt es seit 1980, und es
hat sich bei der Untersuchung von Vogelschlag an Flugzeugen national wie interna-
tional als niitzliches Instrument erwiesen. Gegenwiirtig werden in diesem System
mehr als 62.000 Vogelschlige gespeichert. Obgleich es sich hier um ein globales Pro-
blem handclt, haben bisher im Durchschnitt nur 45 ICAO-Mitgliedstaalen Vogel-



schiige gemeldet. Zu diesen Meldungen gehoren aber immerhin Vogelschlige. die
sich in etwa 110 Staaten und Territorien ereignet haben.

Die Mehrzahl der Staaten, die der [CAO Meldungen zuliefern, tun dies in Form von
Kopien von Vogelschlagmeldungen, die sich entweder inncrhalb des eigenen Terri-
toriums oder an ihren Flugzeugen in cinem anderen Staatsgebiet ereignet haben. Ei-
nige Staaten, von denen eine grofic Anzahl von Vogelischlagen gemeldet wird, haben
fiir die Speicherung und Analyse ihr eigencs Samrmelsystem entwickelt und melden
der ICAQ per Computer-Disketie. Dic Meldemethode ist nichl so entscheidend, je-
doch sind die Staaten aufgerufen, simtliche Vogelschlige zu melden.

Die 1ICAO ist der Auffassung. dal3 die Untersuchung von Vogelschlagmeldungen die
Voraussctzung ist fiir das Verstandnis und die Lssung von Problemen des Vogelschlags
an Flugzcugen. Das 1BIS-Programm ist ein ausgezeichnetes Instrument fiir die Sper-
cherung und Analyse von Vogelschlagmeldungen. Dicjenigen Staaten, die iiber keiner-
lei Vogelschlagmeldesystem verfiigen, konnen das 1BIS nuizen, um dic auf ihrem je-
weiligen Territorium bzw. an den bei thnen (national) zugelassenen Flugzeugen vor-
kommende Vogelschlige zu untersuchen — sofern cine entsprechende Mcldung vorliegt.

Zur Durchfiihrung genauer Analysen von Vogelschlagdaten ist die sachliche Rich-
tigkeit der gesammclten Daten duferst wichtig. In dem Bemiihen um eine Einheit-
lichkeit der gesammelten Daten werden die Staaten ersucht, das [BIS-Formblatt fiir
Vogelschlagmeldungen bzw. cin Datenformat zu verwenden. Vogelschlag-Melde-
formbliitter soltlen so genau und so umfassend wic moglich ausgefillt werden, Selbst
kleinere Ungenauigkeiten in den Meldepraktiken konnen Datenanalysen erschweren.

Die Diskussion zwischen der ICAQ und der International Air Transport Associa-
tion (IATA} veranlaBten die der IATA angeschlossenen Fluggesellschafien. das 1BIS-
Formblait fiir Vogelschlige zu akzepticren und ein Zusatz-Formblatt fiir die Infor-
mationen iiber die dem Halter entstechenden Kosten und tiber Tricbwerkschiden zu
entwickeln. Leider ist jedoch die Nutzung dicses Zusatzformblaites bis heute immer
noch schr begrenzt.

Informationen iiber Anzahl und Art der Vogelschlige miissen der erste Schritt bei der
Entwicklung eines koordinierten Programms zur Vogelschlaghekdmpfung sein. Im
Vergleich zu den durch Vogelschlag an Flugzeugen verursachien Schadenskosten sind
die Kosten der Entwicklung eines Programms tiir die Vogelschiagbekiamplung mini-
mal. Dicjenigen Staaten, die solch ein Programm bisher noch nicht entwickelt haben
und auch keine Daten iiber Vogelschlag sammeln bzw. an die ICAO melden, werden
dringend ersucht, solches auch bei sich einzufiibren.



5. Seminare und Kurse

Gemill Anhang 14, Bd. L. ist es erforderlich, da8 die Staaten die durch Vigel verur-
sachten Gefahren bewerten und MaBnahmen beschlieBen, durch die die Anwesenheit
der Vogel aut oder in der niheren Umgebung von Flughifen verhindert wird. Die
ICAO fihrt regionale Seminare und Kurse iber das Vogelschlagproblem durch mit
dem Ziel, den Staaten bei der Erfiillung der in Sachen Vogelschlag gegebenen Emp-
fehlungen behilflich zu sein, und ferner das BewuBisein fiir die Probleme zu frdern,
die Vogel tiir die Lufifahrt bedeuten,

Die ICAQ-Seminare iiber Vogelschlaggefahren sind ein Forum fiir den Austausch
von ldeen und Informationen ither Vogelschlagbekdmpfung zwischen den Staaten auf
regionaler Ebene, Bisher hat die ICAQ achtL Seminare iiber Vogelschlag durchgefiihrt.

Die von den Teilnehmern an den regionalen Seminaren der ICAQ gehaltenen Refe-
rate bilden den Schliissel zu ihrem Erfolg, und die ICAO-Mitglicdstaalen profitieren
von ihrer Teilnahme an diesen Scminaren.

6. Festigkeitskriterien fiir Flugzeug-Windschutzscheiben bei Vogelaufprall

Das Thema |, Festigkeit der Windschulzscheiben®™ wurde im Laufe der Diskussion bei
der Technischen Kommission auf der XXIX. Tagung der ICAQ-Hauptversammlung,
Montreal, vom 21. September bis 8. Oktober 1992, von Indien vorgebracht. Dort wur-
de ein Fall genannt, bei dem ein groller Vogel die Windschutzscheibe eines Flugzeu-
ges derart beschiidigt hatte, dafl einerseits das Versagen des elektrischen Bordnetzes
den Leistungsabfall beider Tricbwerke zur Folge hatte, und zum anderen der Pilot
wegen Verletzungen durch umberflicgende Glassplitter sein Schvermogen verlor. Es
wurden verschiedene Statistiken vorgelegl, die die Auffassung stiitzen, daf dic ge-
genwiirtigen Festigkeitskriterien unzureichend sind, wenn Végel mit ciner Masse von
mehr als 4 Pfund beteiligt sind. Mit ICAO State Letter AN 4/9.1-94/9 vom 1. Mirz
1994 wurden dic Staaten ersucht, der [CAQ siimtliche verfiigbaren Informationen
oder aile Arten von Forschung in Sachen Windschuetzscheibenfestigkeit mitzuleilen.
Die von den Staaten gemeldeten Informationen machen deutlich, dalb die 4-Pfund-
Aufschlagkriterien als ausreichend angesehen werden.

7. SchluBbemerkung

Zur Forderung des BewuBtscins fiir die Gefahren, die Vogel in der Lufttahrt bedeu-



1en, wird die ICAQ weiterhin dieses Thema mit Nachdruck vertreten durch (a) An-
hang 14, Bd. 1, Airport Services Manual, Part 3, Bird Contro] and Reduction, (b} die
Sammlung ven Vogelschlagdaten, und (c) regionale Seminare und Kurse iiber Vo-
gelschlaggefahren. Der Erfolg der Bemiihungen der ICAQ in Sachen Minderung der
Vogetschlaggefahren wird stets von der Mitwirkung ihrer Mitgliedstaaten abhéingen.
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