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Entwicklung der Vogelschliage an deutschen
Luftfahrzeugen in den Jahren 1995 und 1996

{Birdstrike Statistics of German Civil Aviation 1995-1696)
von HARTMUT LEHMKUHL, Bergisch Gladbach
Zusammenfassung: Der vorliegende Bericht beschreibt die Entwicklung der Vo-
gelschlagzahlen an deutschen Flugzeugen mit Schwerpunkt an deutschen Flughiifen.
Summary: The present paper describes the development of the number of birdstri-

kes with German aircraft, particular attention being paid to the situation at German
airports.

Die gemeldeten Vogclschliige der deutschen Zivil-Lultfahrt der Jahre 1995 und 1996
hatten folgende Zusammensetzung:

1995 1996 Differenz
Allgemeine Luftfahrt 31 28 -3
sonstige Linie und Charter 214 215 1
DLH - Konzern 645 770 125
Zivil gesamt 300 1013 123

In der Gruppe ,,sonstige Linie und Charter™ ttir 1995 sind 30 Vogelschlige enthalien,
_ die auf Grund der Halter-/Figentiimereigenschaft eigentlich in die Gruppe ,,DLH-
Konzern™ hiitten integriert werden miissen - auf Grund einer Panne im Meldewesen
dorthin aber nicht gemeldet wurden, sondern beim LBA in die Gruppe ,,sonstige Li-
nie und Charter” cinsortiert und erfaBt wurden.

Hinsichtlich der Zahlen fiir 1996 ist einc derartige Querpriifung zur Zeit noch nicht
méglich, da seitens LBA aus Datenschutzgriimden nicht die kompletten Datensét-

ze / Berichtskopien iibergeben wurden.

Da, abgesehen von der vorgenannten Panne im Meldewesen, die aus dem DLH-Kon-

_24_



zern vorliegenden Zahlen den gréfiten Detaillierungsgrad aufweisen, [iir deutsche
Verkehrsflughifen der Verkehr des DLH-Konzemns cinen hohen Verkehrsanteil hat,
werden die folgenden Feststellungen auf deren Zahlenmaterial gestiitzt,

Dic Anzahl der Ereignisse - siehe nachfolgende Tabellen - ist deutlich gestiegen.

Anzahl Vogelschlige weltweit
Jahr Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dex X
1994 17 19 46 S8 80 122 123 99 78 82 29 17 770
1995 13 29 33 45 73 107 106 65 56 12 31 15 645
1996 9 21 o34 78 83 105 o0 92 74 33 17 655

Anzahl Vogelschlage innerdeutsch
Jahr Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez 3
1994 7 10 % 390 4 73 82 58 54 49 16 4 462
1995 4 13 26 27 43 078 44 32 43 19 9 408
1996 | 10 29 21 50 6 75 42 57 49 19 9 422

Auch die Hiufigkeit der Ereignisse ist von 1995 auf 1996 deutlich gestiegen.

Vogelschlagrate weltweit
Jahr  Jan Feb  Mrz Apr Mai  Jun  Jul Auwg Sep Okt  Nov Dezx MW
1994 220 252 562 747 935 1439 (430 1147 9.02 930 337 227 762
1995 149 347 348 504 727 11,05 1088 652 563 7,15 332 1,73 538
1996 161 322 523 47T 995 1192 1356 TRO 1142 907 433 237 711

VYogelschlagrate innerdeutsch
Jahr Jan Feb Mrz Apr Mai  Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dexr MW
1994 1,99 284 S48 11,57 1100 1938 2154 15,17 13,95 1238 430 121 I8
1995 1,18 3385 675 7957 1R 1838 2106 1224 H78 1107 512 277 916
1996 (43 345 BT} 6,74 1437 17,01 2233 1248 1533 1334 529 272 1049

Trotz der in Deutschland scit Jahren betriebenen Anstrengungen, die Vogelschlagge-
fahr zu reduzieren. ist festzusiellen, daB die Vogelschlaghdufigkeit in Deutschland
hiher ist als im Ausland.

Um dicse Entwicklung besser verstehen zu kdnnen. scheint eine Einzelbetrachtung

der Entwicklung an den jeweiligen Flughiifen angebrachr zu sein.
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1994 1995 1996
Schlige Schaden Schlige Schiiden Schlige |Schiaden
Anz. | Rate | Anz. | Rate | Anz, |Rate | Anz. | Rate | Anz | Rate | Anz.|Rate
BRE | 8 [919| 3 |345| 4 464 | 3 (348 | 14 |1418] 5 |306
CGN| 25 [605] 14 [339] 16 {329 | 3 (062 ¢ 21 | 418] 1 0,20
DRS | 6 {413 2 138 8 1084 7 949 3 15 (1035 5 (345
DUS |37 1637 | 12 1207| 48 |7,12 | 17 |252 | 39 |605| 8 [1,24
FDH | 0 0 1 773 0 1 538 0
FMO| 3 [13550 2 | 9035 2 (867 | 0O 6 2379 3 11,90
FRA |64 (345 | 17 | 092 66 |341 | 23 [ 1,19 | 103 | 5,18 | 15 |0,75
HAJ | 14 [775 | 8 |443| 9 |478 | 4 |23 | 22 |11.08] & 403
HAM| 39 [6,56 | 15 | 253 28 |438 | 12 | BB ) 43 [ 694 18 1290
LEJ | 1l |655 | 3 1,79 13 {800 | 5 [308 | 14 {8761 2 |1.25
MUC 41 441 | 20 | 2,15] 51 |510 1 26 |2,60 | 42 | 380 | 16 | 1,47
NUE |12 [978 7 2 [ 163 6 [472 | 3 (236 | 9 | 874 | |097
RLG| O 0 Po(10ss|) 1 11055 1 | 10,37] O
SCN | 0 0 0 0 0 0
STR |16 {1463 | 10 [280] 4 |1,13 | 2 |057 |19 [ 47T6| 7 |1.76
SXF | 4 [945) 1 |23 3 |728| O 5 [1348| 1 (270
THF | 6 [869 | 4 |580] 0O | 0 0
TXL | 17 [456 | & [215] 22 |404 | 5 |092 | 32 | 613 9 |12
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Deutlich ist zu schen, dal sich das Gefihrdungspotential von Flughafen 2u Flugha-
(en unterschiedlich entwickelt bat.

Besondere Beachtung sollie der Tatsache gewidmet werden, dall an einzelnen Flug-
hiifen die Schadenraic (Schiiden pro 10.000 Bewegungen) hoher ist, als an anderen
Flughifen die Vogelschlagrate.

Diese Tatsache muf als Indiz fiir einen akuten Handlungsbedart an den betreftenen
Flughifen angesehen werden.

Hinsichtlich der Kosten, die durch die Beseitigung der Schiiden an den Flugzeugen
- dariiber hinaus entstanden in vielen Fillen auch noch Folgekosten durch Umlauf-
dnderungen oder Flugaustilic - entstanden, ergibt sich lolgendes Bild:

Jahr Kasko-Kosten in DM
(nur innerdeutsche Ereignisse)

1994 3.680.697
1995 4.448.620
1996 2.926.005

i2s zeigt sich somit, dafd nicht allein die Haufigkeit der Schiiden ausschlaggebend ist,
sondemn auch die individuelle Hohe der Schiiden.

Die¢ individuelle Schadenhhe wiederum ist die Folge des Auftreffpunktes und der
beim Aufschiag entstehenden kinetischen Energic, die als Produkt aus Masse mal
Quadrat der Auftreffgeschwindigkeit definiert ist.

Ziel mub es also nach wie vor sein, schwere - und damit kostentrichtige Vogcelarten
- von den Gefahrenbergichen fernzubalien bzw. durch leichte Vogeiarten zu erselzen.

Folgende Ereignisse der Jahre 1995 und 1996 sollen der Tlustration des Gefahren-
und Kostenpotentials dienen; hiermit ist keine Wertung der Situation an den jewei-

ligen Flughiifen beabsichtigt:

»  Hamburg; Vogelschlag durch Habicht im Tricbwerk ciner B 737-300 beim Take-
off: Sicherheitslandung crlorderlich; Reparaturkosten DM 160,000

= 03.10.95; Miinchen: Vogelschlag beim Take-off im Triecbwerk: Bussard; Sicher-
heitslandung erforderlich; Reparaturkosten DM {50,000
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* 11.10.95; Frankfurt; Vogelschlag im Triebwerk beim Take-off einer B 747; ver-
ursachende Vogelart unbekannt; Reparatrkosten DM 150.000

* 21.11.95; Hannover: Vogelschlag durch Ginse beim Start in Triebwerken und
Rumpf einer B 737-200; Riickkehr zum Platz und Sicherheitslandung - Ausfall
des Flugzeugs fiir mehrere Tage: Reparaturkosten DM 2,942,160

¢ 11.04.96; Dresden; Vogelschlag im Triebwerk beim Take-off einer B 737-200;
Bussard; Take-off wurde abgebrochen; Reparaturkosten DM 1.628.000

¢ 11.09.96; Hamburg; Vogelschlag im Triebwerk eines A 320-200 beim Take-off;
Krihe; Reparaturkosten DM 150,000
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