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Ein Flugplatz stellt sich vor
(Vogelschlagprobleme chemaliger DDR-Flugpliitze)

Der Flugplatz Neubrandenburg
(The Acrodrome Neubrandenburg)

von GUIDO HERZOG, Sirausberg

Zusammenfassung: Das am Flugplatz Neubrandenburg stationierte Jagdge-
schwader 2 (JG-2) der 3. Luftverteidigungsdivision der ehemaligen NVA ver-
zeichnete von 1985 bis 1990 insgesamt 28 Vogelschlige, wobei sich 19 im unmit-
telbaren Plaizbereich ereigneten. Es kam dabei zu 4 Beschidigungen und einem
Absturz. Von den 8 aus orithologischen Griinden verursachien Flugzeugtotalver-
lusten bei den Luftstreitkriiften der NVA traten allein 3 in Neubrandenburg auf.
Das JG-2 meidete die meisten Vogeltlugbeobachtungen, bei den Vogelschligen lag
es an vierter Stelle.

Summary: The Fighter Wing (JG 2) of the third Air Defense Division in the NVA
of the former German Peoples Republic stationed on the Neubrandenburg airfield
registered 28 bird strikes between 1985 and 1990; 19 of the incidents cccured in
the direct surroundings of the airficld, 4 bird strikes showed damages and one
aircraft has been destroyved. Under the 8 total damages in the Air Force of the NVA
cascd by birds however 3 occured in Neubrandenburg. The Fighter Wing reportes
also the most bird movements, at the bird strikes the wing held the fourth place.

1.  Der ehemalige NVA-Flugplatz Neubrandenburg

Der Flugplalz wurde 1934 eingeweiht und ab 1936 begann der regulire Flugbe-
trieb. Im April 1945 nahmen dic sowjetischen Truppen den Flugplatz in fast un-
verschriem Zustand ein. Sie zeigten Kein Interesse an einer Weilernutzung, so dass
Teile davon ab 1946 zur Gewinnung von Baumatenial freigegeben wurden. Als der
Platz 1956 von der DDR iibernommen wurde, fand man die meisten militdrischen



Das Vogelschlagrisiko in Neubrandenburg war relativ gro8, denn allein 3 von ins-
gesamt § Flugzeugtotalverlusten, die durch Vgel zwischen 1967 und 1988 bei den
Fliegerkriiften der NVA verursacht wurden, ereigneten sich an diesem Flugplatz:

20.03.1972 MiG PFM mit Triebwerkaustall wihrend des Landeanfluges
{FL 300 m) durch Vogeleinflug, Brand nach crfolgreicher Notlan-
dung. Totalschaden. Pilot unverletzt.

02.10.1976  MiG-21 PFM mit Triebwerkausfall unmittelbar nach dem Start durch
Vogeleinflug. Totalschaden, Pilot konnte sich nicht retten.

06.05.1988 MiG-21 PFM mit Fricbwerkausfall durch Vogeleinflug unmittelbar
nach dem Start (FL. {0-30 m). Totalschaden, Pilot konnte sich nicht
Tetien.

Andieser Stelle ist der Hinweis angebrachi, dass alle Flugzeugtotalverluste bei den
Fliegerkritten der NVA, dic durch Végel verursacht wurden, sich im Binnenland

ereigneten;
s  Marxwalde (Neuhardenberg) 2
o Drewitz 2
s Rothenburg/OL 1
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Abb. 2:  Jahres- und Monatsverteilung der Vogelschliige fiir Neubrandenburg,
1985 - 1990.
mit Schaden: (mS8): *-Markicrung.

Im Zeitraum von 6 Jahren wurden mindestens 5 Flugschichten wegen zu hohem

Vogelschlagrisiko abgebrochen:
o 20031986 gegen 192 Visuelle Beobachtungen

-84



o 19101988 nach 16 2 Funkmessortungen

o 26101988 ab 17 Funkmess- und visuelle Meldungen
o 10031989 ab 19z Funkmessortungen
o 10071989 ab 19 2 Funkmessortungen

In 20 Fillen erfolgte auf Grund der omithologischen Sitvation die Einschiitzung
Flige stark gefihrdet bis nicht durchfiihrbar™. Ein Abbruch erfelgte in solchen La-
gen meistens nicht {nur zweimal), da vor allem die Funkmessiiberwachung eine
Weiterarbeil miglich machte; ggf. kam es zu Unterbrechungen des Flugbetriebes.

Schadensverteilung: Vogelschlige ohne Schaden 23 (829%)

Vogelschlige mit Schaden 5(18%)
Aufschlagstellen: Trichwerk 18 (Tw-Einflug, bzw. - Aufschlag, 4 Tw)
Tragfliche 2
Fahrwerk 5
Kabine 1
Rumpft 2
Flugphasen: Landung/Start 12
Rotllen 2
Platzrunde 6
Strecke 4
Unbekannt 4
Flughthen {in m): < 150 14
> 150-< 300 2
> 300-< 600 6
> 600 -< 1000 O
> 1000 I {1200 m}
Unbekannt 5
Beteiligte Vogelarten: Lerche 2
Schwalbe 1
Milan 1
Falke |
Stockente | {verursachter Absturz)
Kichitz l
- vogelschwarm®™ |
~Kleinvogel™ 5
Unbekannt 15
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3.  ORNOB-Meldedienst

Auch durch die Flugwetterwarte Neubrandenburg wurden seit 19735 omithologi-
sche Beobachtungen durchgefiihn und in das flugmeteorologische Fernschreibnetz
eingesteuert. Eine Archivierung erfolgte jedoch erst mit Einfliihrung des ORNOB-
Codes 1985, Leider waren nicht immer die Avufzeichnungsoriginale aulTindbar, so
dass teilweise auf eine nicht ganz vollstindige Ersatzsammlung von an die Zen-
trale Flugwetterwarte abgesetzier Meldungen zuriickgegritfen werden musste. Sie
hatte die Wirren der Wende mchr oder weniger zufillig fiberlebi.

Das Meldeaufkommen von Neubrandenburg (Abb. 3) war mil insgesamt 947 An-
gaben auBerordentlich hoch (Helzdorf 160) und lag damit noch vor den Kiisten-
stationen Garz {ca. 630} und Peenemiinde {ca. 600) sowie L.aage (ca. 700).
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Abb. 3:  ORNOB-Aufkommen pro Jahr (absolute Zahlen) fiir den Flugplatz Neu-
brandenburg 1985-1989 ¢ + 1990),

Rund 875 aller ORNOB-Beobachtungen waren visuelle bzw. akustische Wahr-
nehmungen; dic Angaben vom flicgenden Personal lagen bei 3%.

Eine geziclte omithologische Aufklirung, die zu keinen nennenswerten Ergebnis-
sen fihrte und ebenfalls meldepflichtig war. lag nur beil 6% (mit Trend zur Nicht-
meldung ab 1989).

Funkmessortungen erscheinen nur mit etwa 4%, was als sehr bedauerlich bewer-
tet wurde. Leider erreichten die vielen ornithologischen Echos, dic zweifelsohne
an den zur Flugraumiiberwachung eingesetzten Radarstationen im Nordraum ge-

— %6 —



ortet wurden, sclten dic Flugwetterwarte Neubrandenburg. Sie fielen nach ihrer
Identifizierung als ,,\Vogel™ einfach ,,unter den Tisch™ und gingen damit fiir die or-
nithologische Gesamibeurteilung durch Fachpersonal verloren.

Ursache fiir den hohen Anteil visucller und akustischer Angaben war cine grolle
Aufgeschlossenheit des meteorologischen Personals gegeniiber allen omithologi-
schen Belangen. Daraus resultiert auch eine gute Zusammenarbeit mit sog. ,.nicht-
strukturellen" Beobachtern, die iber besonders auffillige ernithologische Er-
scheinungen auch auBBerhalb des Dienststellenberciches und der Dienstzeiten wert-
volle zusitzliche Hinweise der Flugwetterwarte mitteilten.
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Abb. 4: ORNOB-Aulkommen pro Monat {prozentuale Verteilung) am Flugplatz
Neubrandenburg. Zeitraum: 1985-1989.

Das Diagramm der prezentualen Jahresverteilung von ORNOB-Meldungen zeigt
in der Abbildung 4 ein schr gut ausgeprigtes Oklobermaximum und einen um et-
wa 505 kleineren Frithjuhrshéhepunkt im Miirz.

Dieser typische Kurvenverlauf konnte bei allen nérdlichen NVA-Flugplitzen {Laa-
ge. Parow, Peenemiinde, Garz und Bascpohl) nachgewicsen werden.

Ein Vergleich der Vogelschldge (mit/ohne Schaden) zur Haufigkeit ornithologi-

scher Beobachtungen am Flugplalz Neubrandenburg zeigt, dass das grofie Vogel-
schlagrisiko in den Monaten Mai bis September auftrat, wo die QORNOB-Anzahl
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ein Minimum autwies (auler September).

Es ist u.U. miglich, dass die Verringerung der Vogelkoellisionen withrend der
Hauptzugzeiten im Friihjahe und Herbst durch die zu diesen Perioden von zentra-
ler Stelle befohlenen Flughheneinschrankungen begiinstigt wurde.
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Abb. 5:  Anzahl der Vogelschlige (mit und ohne Schaden) im Vergleich zu den OR-
NOB-Meldungen am Flugplaiz Neubrandenburg. Zeitraum 1985-1989.

. Vopclschliige insgesami pro Monat
3 Vogelschlige mit Schiiden je Monat
—o— ORNOB-Meldungssumme (x10) je Monat

4.  Beurteilung der ornithologischen Lage

Der Flugraum Neubrandenburg wurde hauptsiichlich im Herbst von iiber 100.000
Ginsen und 7. T. auch Kranichen sowie Kicbitzen frequentiert, der Friihjahrszug
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(teist im Miirz) war meist nur halb so stark zu erwarten.

in den Sommermonaten iiberwogen kleinere Zwischenzige sowie die Nahrungs-
und . Trainingsfliige™ zahlreicher Jungvogel. Im Winter dominierten oft Kriihen-
schwiirme, dic bei ihren Rast- und Nahrungstligen auch das Platzgebiet beein-
tlussen konnten. Solange die Gewiisser (Tollensesee) nicht zugefroren waren und
keine Schneedecke lag, bestand den ganzen Winter tiber dic Gefahr des zeitwei-
sen Auftretens grolerer Vogelkonzentrationen - wie sporadische ORNOB-Anga-
ben wiihrend dieser Zeit imimer wicder belegten.

/u markanten Kleinvogelbewcgungen lagen im Prinzip keine nennenswerten Er-
fahrungen vor.

Dic grisfite Vogelschlaggefahr bestund in den Sommermoenaten (Abb. 5), wo viele
Einzelvigel oder auch kleinere Vogelschwiirme und -gruppen cin einfach unkal-
kulicrbares Vogelschlagrisiko bildeten.

Abb. 6; Elemente des Vogelzuges und Grobiibersicht von Vogelmassierungen im
Nordraum der DDR.
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6. Schlussbemerkungen

Am Flugplatz Neubrandenburg lug das Hauptaugenmerk der omithologischen Si-

cherstellung bei einer umtangreichen, meist visuellen Beobachtung des Luftrau-

mes. In Verbindung mit den ORNIS-Berichten vom LN in Greifswald (Erdmann,

1991). sowic im Flugwetterfernschreibnetz verbreiteten ORNOB-Meldungen 7i-

viler und militiirischer Stationen, erfolgte cine Gesamtbeurteilung der omitholo-

gischen Lage. Daraus resultierien entsprechende Vorschlidge an den verantwortli-

chen Flugleiter, die in der Regel auch beriicksichtigt wurden.

Zentral ausgesprochene Flugregimeeinschrinkungen flossen bereits bei der Flug-

vorbereitung in die jeweiligen Aufgabenstellungen mit ein.

Des Weiteren war festgelegt:

* [Landung mit Bordscheinwerter,

» Einsatz von Vogelschiitzen (bei Bedarf),

» Einsatz zusétzlicher ornithologischer Beobachter (vor allem im Landesekior),

* Abdeckung von Miilldeponien im Objekt, Verbot von landwirtschaftlichen Ar-
beiten am Flugplatz vor und wihrend des Flugbetriebs,

Besonderheiten am Flugplatz Neubrandenburg lagen u.a. darin, dass die Flugwel-
terwarte in ciner sog. ,,gedeckten Flugleitung™ mit beschrinkten AuBBensichtmog-
lichkeiten arbeitete. Trotzdem war das Beobachtungsaufkommen sehr grofi.

Ein gewisses Wochenend- bzw. Feiertagsmelde-Minimum war nachweisbar, aber
nicht dic Regel.

Als cin kleines Novum der Angaben ist dus Auftreten von groleren Insekten-
schwiirmen in der DEmmerung des 02.04.1987 mit gleichzeitigem Erscheinen von
zahlreichen Fledermausen zu werten (der ORNOB-Code lieB diese Meldung zu).
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