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Vogelziahlungen am Flugplatz - Ein Management-In-
strument bei der Verhiitung von Vogelschlagen

{Airfield bird counts, a management tool in the prevention of
on-airfield bird strikes)

von A. DEKKER, Den Haag/Holland
(Auszugsweise aus dem Englischen iibertragen von K.H. Hartmann)

Zusammenfassung: Bei erfolgreicher Verhiitung von Vogelschligen an Flugpliit-
zen spielt das Wissen iiber Vigel eme wichtige Rolle. das nicht nur auf das Gbli-
che Allgemeinwissen beschriinkt sein sollte; dazy gehéren auch detaillierte Kenni-
nisse tiber dic Ortlichen Gegebenheiten an einem Flugplatz. Daher wird die Be-
deutung regelmiBiger Vogelzihlungen untersirichen. Prakiische Uberlegungen bei
der Organisation von Zihlsystemen werden behandelt. ebenso auch der Zusam-
menhang zwischen Vogelschligen und der Avifauna eines Flugplatzes. Anhand von
Beispielen aus den Erfahrungen der Koniglich Niederbindischen Luftwatte
(RNLAF} wird gezeigl, dass Vogelzdhlungen auf vielfiltige Weise als Manage-
ment-instrument genulzt werden konnen. Dies gilt nicht nur zur Fritherkennung
von Abweichungen vom normalen Ablaufl oder bei der rdumlichen und reitlichen
Planung von Vorhaben; weitere wichtige Mogiichkeiten der Nutzung dieser Ziih-
tungen gibt es durch Kontrolle der Auswirkungen des Habitat-Managements, bei
der Vorausschau aut erwartete Vogelmengen, sowie hinsichtlich der Landnutzung
in der Flugplatzumgebung.,

Summary: In the successtul prevention of on-airfield birdstrikes knowledge of
birds plays an important role. This should not be limited to the available general
knowledge but also imply detailed information on the local situation of the airfield.
In this respect the importance of regular bird counts is emphasized. Practical con-
siderations in the set-up of a counting scheme are dealt with, as well as the relati-
on between bird strikes and the avitauna of an airfield. Examples from RNLAF ex-
periences show that bird counts can be used in many ways as a management tool.
Not only in signalling deviations from normal patterns or in planning of activitics



in space and time, other important ways to use these counts are in menitoring the
cffects of habital management, anticipation for expected bird numbers and in re-
Lation to land use in the airport vicinity,

1. Einleitung

Fiir dic Verhiitung von Vogelschlaggefahren sind Kenntnisse tiber beide Beteilig-
1e erforderlich - Vigel und Flugzeuge.

.Die Grundlage jeglicher Vogelschlagbekdmpfung ist und bleibt eine erfolgreiche
Beobachtung und Vertreibung der Vigel* (Tnomas, 1988). Hinter dieser ein-
leuchtenden Aussage steckt mehr, als man zunichst erkennt, Wesentliche Voraus-
setzung ist das ornithologische Wissen. Bei allen Bird-Control-Programmen spie-
len diese Kenntnisse eine wichtige Rolle. Nur dann ist es moglich, sich im voraus
aut Vogelauftreten und deren Verhalien (d.h. Wahmehmung und Verireibung) ein-
zustellen und geeignete Priventivmalinahmen einzuleiten. In dem vorliegenden
Beitrag wird die Bedeutung regelmiiliger Vogelzdhlungen als ein Management-
Instrument bei der Verhiitung von Vogelschligen an Flugplitzen hervorgehoben.
Solche Vogelzihlungen sind nichts Neues: dic meisten Bird-Control-Dienste
[ithren Tagebiicher. Leider liegen solche Daten hitufig in Archiven und werden
nicht voll genuizt. In der vorliegenden Verdttentlichung wird anhand einiger Bei-
spiele gezeigt, wie Informationen iiber die Avifauna eines Flugplatzes als Mana-
gement-Instrument in der RNLAF genutzt werden. Es werden behandelt: Prakti-
sche Uberlegungen bei der Organisation eines Zihlverfahrens, der Zusammenhang
zwischen Vogelschligen und der Avitauna eines Flugplatzes, und in welcher Wei-
se solche Kenntnisse in die Praxis umgesetzt werden. Die Arbeit beruht auf Er-
gebnissen 12jdhriger Beobachtungen/Zihlungen an 7 Flugplitzen der RNLAF.

2, Erarbeitung einer reprisentativen Beschreibung der Avifauna eines Flug-
platzes

Da Vigel nicht ortsfest sind, kann ihre Anzahi je nach Wetter, Nahrungs- und Was-
serangebot sowice Storlfaktoren in einemn gegebenen Gebict schwanken. Dies ist ge-
nau der Grund, weshalb es zweckmiiBig ist, die Vgel systematisch zu iiberwachen.
Vor dem cigentlichen Beginn einer Beobachtungsaktion miissen bedacht werden:
erforderiiche Details, praktische Probleme, wie z.B. zur Verfligung stehende Zeit,
migliche Stdrfaktoren, ferner die Erkennbarkeit der Vogel im Gelidnde. Wichtig
ist aber auch die Erkenntnis, dass sich alle Systeme der Vogeliiberwachung auf
Dauer nach den akiuetten Gegebenheiten zu richien haben.
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Zu den Methoden der Gewinnung zuverlissiger Indikatoren nicht briitender Po-
pulationen gehiirt die Zahlung lings ciner vorgegebenen Zihlsirecke, die bei vor-
gegebener konstanter Geschwindigkeit abgefahren wird (Linientaxicrung). Die fiir
die Dauer von jeweils 5 Minuten an Festpunkten durchgefilhrten Ziihlungen lic-
fern zusitzliche Informationen (Punkt-Stop-Mecthode). Beide Methoden sind im
Grunde Stichproben. Fiir die Verhiitung von Vogelschligen am Flugplatz wird ei-
ne zusammenfassende Zihlung des gesamten Umfeldes von Start- und Landchahn
bevorzugt. Die Ausdehnung der meisten Flugplitze ist nicht so groB. dass dieses
Verahren nicht mdglich wire. Bei der Konzeption eines Zihlverfahrens sind
hauptsiichlich folgende Gesichtspunkte zu beachten:

Welches Gebictl wird ausgezihlt?
e« Welche Vogelart wird gezihlt?
Welche Einzelexemplare werden geziihit?
¢ Wic ofl wird die Ziihlung durchgefiihrt?
Zu welcher Zeil wird die Zihlung durchgefliihrt?

2.1 Erfasstes Gebiet

Bei der Uberwachung ist der Raum, in dem das Landebahnsystem tiegt, mit den
dort vorhandenen Vogeln von vorrangigem Interesse. Wenn man Einblick in die
raumlichen Verinderungen der Attraktivitit fir die Vogel gewinnen will, miissen
die Vogelmengen pro Parzelle angegeben werden. Wenn sic fiir weitere Untersu-
chungen niitzlich sein sollen, miissen die Parzellen nach Struktur und Bewirnt-
schaltung homogen sein. Auch wenn Vogel in cinem an den Flugplatz grenzenden
Forstgebiet hin und wieder ein Sicherheitsrisiko darstellen, bringt der Versuch, re-
gelmiBige Zihlungen durchzufiihren, nicht sehr viel. Guie, zuverlidssige Vo-
gelzdhlungen in solchen Habitaten sind recht schwierig, besonders zeitaufwendig,
und der Nutzettekt fiir die Flugsicherheit ist auch nur begrenzt.

In der RNLAF werden die Vigel von einem Kraftfahrzeug aus gezihlt, das eine
Standard-Route abfihrt, wobei die Anzahl pro Art und Parzelle notiert wird. Je
nach der GroBe des Flugplatzes und der Anzahl anwesender Vigel wird fiir cine
ganz normale in dieser Weise durchgefiihrte Zihlung ctwa cine Stunde benétigl.

2.2 Uberwachte Vogelarten

Das erste Auswahlkriterium ist das Aufitreten der Arten iiber cinen lingeren Zeit-
raum, Falls solche Statistiken nicht vorliegen bzw., nichr als zuverlissig pelten, ist
wahl die Zihiung aller vorhandenen Arten naheliegend, was jedoch nicht in allen
Fiillen besonders viel einbringt. Einige kleinere Arten knnen nur unter groflen
Schwierigkeiten gezihlt werden: die Bedeutung dieser Arten fiir die Flugsicher-
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heit ist zudem meist recht begrenzt. Ein Beispiel ist der Wiesenpieper { Anthus pra-
tensis), der in der Brutzeit in geringeren Dichten anwesend ist. Grilnfinken
und/oder Stieglitze (Chloris chlons bzw. Carduelis carduelisy, dic manchmal in
klcinen Gruppen auftreten und junge Keimlinge fressen, sind ein weiteres Beispiel
dafir, dass kleine Vogel in geringen Mengen nur unter Schwierigkeiten erfassbar
sind. Die Kriterien fiir die Auswahl der Vogelarten stellen sich wie folgt dar:

a) Kann man die Vogelart iiber mehr oder weniger lange Zeitrdume in griBeren In-
dividucnzahlen erwarten? Starc (Sturnus volgaris) sind typische Vertreter dieser
Gruppe. Briitende Stare verursachen kaum Probleme; doch aulierhalb der Brut-
zeit kénnen grofie Schwirme anwesend sein und ein Sicherheitsrisiko darstellen.

b) st die Groshe der Vogelart so, dass dic Art als Sicherheitsrisiko anzusehen ist?
Selbstverstiindlich bilden Mowen - und sei es schon ihrer GroBe wegen - in der
Tat ein groBeres Sicherheilsrisiko als Finken.

¢) Bedeutel artspezifisches Verhalten eine Gefahr [ur den Flugbetrieb? Dic Ge-
wohnheil des Turmfalken (Falco tinnunculus), im Rittelllug Beute zu jagen.
is1 ein gutes Beispicl. Fr verbringt lingere Zciten im Fluge und zwar hiufig
{iber dem Rand der Startbahn und sogar direkt dariiber. Obwohl der Turmfalke
(Fal¢o tinnunculus) nur in ziemlich geringer Zahl auftrin, verursacht er den-
noch relativ viele Vogelschliige.

2.3 Schwieriger zu erfassende Vigel

Im Hinblick auf das Vogelschlagrisiko sind in einem bestimmien Lottraum liber
dem Flugplaiz anwesende Vogel von sehr groier Bedeutung. Die praktikuble und
zuverliissige Ermitlung der Anzahl Vogel ist auBerordentlich schwierig. Das
menschiiche Auge ist zwar sehr wohl in der Lage, einen cinmal am Himmel aus-
gemachten Vogel iiber eine lange Strecke hinweg zu verfolgen. Den Himmel aber
in einem Teil des Luftraumes zahlenmiBig nach Vogelmengen abzusuchen, erfor-
dert gunz andere Erfahrungen. Uber einem Flugplatz anwesende Vogelmengen kin-
nen uls abgeleitete GroBen verwendet werden. Alle irgendwie an den Flugplatz ge-
bundenen Vigel werden beriicksichtigl. Ganz allgemein heilit dies, Vogel. dic auf
dem Feld Nahrung suchen oder rasten, werden mitgezihll. Vogel. dic in der Laft
Nahrung suchen wic Mauersegler {Apus apus) und Rauchschwalben (I lirundo ru-
shica) sowie Turmfalken (Falco tinnunculus) im Riittelflug werden chenfalls mit-
gezihlt. Dies ist insofern gercchifertigt. da Nahrung oder besondere Umstiande -
sofern sie der Grund fiir dic Anwesenheit dieser Vogel sind - an den Erdboden ge-
bunden sind. Turmfalken (Falco tinnunculus) werden durch Withiméuse am Boden
angelockt, wohingegen vom Miusebussard (Buteo buleo) Thermik genotzt wird.

2.4 Haufigkeit und zeitliche Planung der Zihlungen
Da nun mal cine kontinuierliche Registricrung von Végeln nicht moglich ist. be-
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schriinkt sich jedes Uberwachungssystem auf Stichproben, Die Ergebnissc des aus-
gewihlten Stichprobensystems hiingen in starkem Mal3e von der Anzahl der Stich-
proben und der erfassten Einzelexcmplare ab. In der wissenschaftlichen Qua-
litiitskontrolle richtet sich dic ITiufigkeit der Stichproben nach den strengen Re-
geln der Statistik. Man kann ohne weiteres die Probleme erkennen. die bei der Vo-
gelzithlung entsichen: einige seien hier erwihnt

¢ In Gruppen lebende Arten fehlen oder sind in grolber Zahl vorhanden und fiibren
daher zu unzuverliissigen Ergebnissen, wenn sie nicht sehr hiufig gezihl wer-
den;

¢ fiir cine schr begrenzte Tageszeit kinnen die Vogelmengen auch durch nahe ge-
legene Rastplitze beeinflusst werden;

s Spiitaufsteher”, wic der Miusebussard (Buteo butco) werden am frihen Mor-
gen fraglos unterrepriisenticrt sein:

¢ Einige Arten kdnnen manchmal nur schwer ausfindig gemacht werden - ent-
weder wegen ihrer Lebensweise im Verborgenen, #.B. Rebhiihner in hoch ge-
wuchsener Vegetation, oder weil sie gut getarnt sind.

3. Der Zusammenhang zwischen Vogelschliigen und der Avifauna eines Flug-
platzes

Der Zusammenhang zwischen Vogelmengen und Vogelschligen ist nicht immer
cinfach. Ein Grund datiir wurde bereits im vorigen Kapitel erwiihnt; Vogel in der
Luft stellen eine echte Gelahr fiir die Flugsicherheit dar, und nicht alle Arten sind
hierbei gleichermaBen beteiligt. DEKKER/BUURMA (1988} demenstrieren diesen in-
direkten Zusammenhang am Kiebitz (Vanellus vapellus), Die Verteilung aut dem
Flugplatz und die Grife der Schwiitme erwiesen sich als Fakloren, die auch
beriicksichtigt werden mussten.

Unterschiede im Verhalten zwischen Arten oder im Ablauf der Jahreszeiten kon-
nen ein grofieres Gewicht haben als reine Zahlen. Obwohl der Zahl nach noch kei-
ne Gefahrenstufe, weil jeder Vogelschlagheauftragie, dass 50 Graureiber { Ardea
cinera) eine gréfiere Gefahr bedeuten kdnnen als 100 Stare (Sturmus vulgaris).

Theoretisch kdnnte es moglich sein, artspezifische Gelahrenstufen ndherungsweise
zu bestimmen - wenn moglich sogar nach Juhreszeiten. Vogelmengen sind der eine
Paramcter, zuverlissige Informationen dber die bei Vogelschligen beteiligten Vo-
gelarten sind cin weiteres entscheidendes Element. Nauch einem Vogelschlag ist es
daher wichtig, dass sclbst die kleinsten Vogelreste identifizient werden. ndtigentalls
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durch Fachkrifte. Denn solange diese artspezifischen Gefahren nicht bekannt sind,
muss man sich bei der Umsetzung von Vogelmengen auf Vogelschlaggefahren auf
Statistiken und die Erfahrungen engagierter Vogelschlagbeaufiragter stiitzen.

4. Die Umsetzung der Kenntnisse iiber die Avifauna eines Flugplatzes

Trotz der Uberlegungen in den hisherigen Kapiteln sind Vogelzihlungen nicht das
Allheiimittel. Oft genug sind dic Ergebnisse in cinem Tagebuch festgehalten oder
giinstigstenfalls zum Teil bearbeitet und in Jahresberichten verdtfentlicht. In eini-
gen Fillen dient die Analyse dieser Zahlen dazu, die Bewirtschaftung Systemen
anzugleichen, dic fir Vogel weniger attrakiiv sind. Die volle Bedeutung der Vo-
gelzihlung als Management geht noch weit dariiber hinaus.

Dic Bewahrung und die Umsctzung des erworbenen Wissens und der Erfahrung
iiber die Avifauna eines Flugplatzes sind auch sehr wichtig. Die Speicherung der
Frgebnisse von Vogelzihlungen in cinem leistungsfihigen Referenzsystem forden
nicht nur die kiinflige Nutzung der vorhandenen Kenntnisse: das angesammelie
Wissen und dic gespeicherten Informationen werden auch anderen zugénglich.
Abb. 1 zeigl in stark gedriingter Form dic Avifauna des Flugplatzes Leeuwarden.
Dem Vogelschlagbeauftragten wird dadurch eine unmittelbare Emsichtnahnie tber
das auf Grund bisheriger Erfahrung zu Erwartende geboten. Man muss wissen,
dass solch eine Darstellung die mittleren Verhiltnisse beschreibt und daher nur
dann zuverlissig ist, wenn lange Beobachtungsreihen zugrunde licgen.

Die Auswertung von Yogelzahlungen setzt voraus, dass die gesammelten Daten als
Quelle jederzeit zur Verfiigung stehen. Weiterhin muss eine schnelle und zuver-
lissige Bearbeitung durch den Vogelschiagbcauftragten stindig méglich sein. In
der Luftwaffe stehen den Vogelschlagbeauftragten Personal-Computer mit cinem
kundengerechten Anwenderprogramm zur Verfiigung (GORS = hollindisches
Acronym fiir: Automatisches Ornithologisches Registrierungssystem), Im Prinzip
enthiiit dieses Programm Informationen zu vicr Begritfen der Flugplatz-Avitauna.
niamlich Vogelart, Anzahl der Végel. Zeit und Ort. Die Ergebnisse der Zahlungen
werden in das System cingegeben. Aus dem GORS konnen verschiedene Ausga-
beergcbnisse gencricrt werden. Auch wenn fiir detaillierte Analysen Tabellen pro-
duziert werden kénnen, erweisen sich in der Praxis doch die graphischen Darsiel-
lungen als sehr informativ und werden von den Nutzern bevorzugt. In fast allen
Fillen kann auch ein Bezugszeitraum abgefragt werden, und die Daten fiir den be-
treffenden Zeitraum werden in derseiben Graphik dargestellt. Abb 2 ist nur ein Bei-
spiel eines solchen Giblichen GORS-Ausgabewertes, der zeigt, dass die Anzah! der



600
500
400
=
300 - 4
= =
[ =]
200
T

\
\

- g

STA —_ N
BHG — E——
WP I
CUR [ —

Abb. 1: Avifauna am Flugplatz Leeuwarden.
Die drei. acht und sechzehn am hiufigsten vertreicnen Arten.
Mittlere Anzahl der Végel pro Monat 1982 bis 1993 auf der Grundlage
von 1581 Zihlengen.
Unten: monatliche Rangordnung der hdufigsten Arten,

CGL = Sturmméwe, LAP = Kicbitz, STA = Star, BHG = Lachméwe,

WPI = Ringeltaube, CUR = GroBer Brachvogel, OYS = Austernfischer,
GOD = Uferschnepfe.
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Stare (Sturnus vulgaris) am Flicgerhorst Soesterberg im Jahre 1993 mehr oder we-
niger den Erwartungen entsprach, allerdings in der 22, Woche (erste Juni-Woche)
etwas hiher lag.
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Abh. 2: Stare (Sturnus vulgaris) am Flugplatz Socsterberg. Wochenmittel im
Tahr1993 (Sdulendarstellung und gleitende Mittelwerte (1982 bis 1992),

(GORS bietet auch noch cinige zusitzliche Optionen, die nicht unmittelbar mit der
Registrierung und/oder Abfrage von Vogelmengen zu tun haben, aber dennoch schr
niitzlich sind. Cine Option “Ubcrsetzung von Vogelnamen™ erwies sich als recht
niitzlich. Eine monatliche sog. Twitcher fist hilft dabei, aus einem Vogelschlaghe-
auftragten einen Vogelbeobachter zu machen. Dies sichert nicht nur die Regisirie-
rung von Arten. die ewar ornithologisch von Interesse sind aber nicht unbedingt
bei den {iblichen Vogelzihlungen berlicksichtigt werden, sondern ist auch cin An-
reiz zu sorgfiltiger Beobachtung. Tabelle 1 ist ein Beispiel ciner solchen “monat-
lichen Anwesenheitsliste” fiir die Kornweihe (Circus cyaneus) am Fliegerhorst
Eindhoven - cindeutig ein zufilliger Besucher fiir nur einige Monate im Jahr und
lediglich im Winter sowie in der Zugzeit.
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Tab. 1:  Monatliche Anwesenheit der Kornweihe (Circus cyancus) am Flugplatz
Eindhoven.

Jahr | Tan. | Feb. |[Mirz | Aprit| Mai | Juni | Juli | Aug. | Sep. | Okt. | Nov.| Dez.
1983 X
1984
1985 X
1986 X X | X
1987 X X X
1984 X
1989 | s o] X
1990 X X X
1991 X X | X X
1992 . X | . L
1993 X

Die Nutzung langlristiger Mittelwerie als Bezugswert ohne dic Kenntnis der
Schwankungsbreite dieser Mittelwerte kann durchaus zu vorschnellen Schlussfol-
gerungen fithren. Daher bictel das Programm die Moglichkeit, den Standard-Feh-
ler in die Darstellung mit aufzunehmen. Gemiild Abb. 3 weisen dic Winterwerte bei
der Ringeltaube (Columba palumbus) am Flicgerhorst Volkel inder Tat recht grolie
Schwankungen auf. Die sporadische Anwesenheit durchzichender Einzelexem-
plare sind der ticlere Grund tiir die Zeiten mit hoher Schwuankungsbreite (Abb, 4).

Unter stabilen Bedingungen und bei tangen Zeitrdumen haben sich langjihrige
Mitiel bei den mcisten Arten bisher als schr zuverliissig erwicsen. Die Anwesen-
heit des Kiebitz (Vanellus vanellus) bictet an allen Flugplidtzen der RNLAF ein
sehr dhnliches Bild, lediglich das AusmalB, in dem Kiebitze vorkommen, variiert
von Ilicgerhorst zu Fliegerhorst. Die Nutzung historischer Daten fiir eine Rah-
menvorstellung von den zu erwartenden Mengen ist der erste Schrint in Richtung
aul ein verfeinertes Vorhersagemodell. In einem solchen Modell sind Informatio-
nen lber Wetter, Landnutzung, Bodenbeschaflenheit und langfristige Mittelwerte
wichtige Faktoren.

5. Die Nutzung von Kenntnissen iiber die Avifauna eines Flugplatzes als Ma-
nagement-Instrument

Bei der Verhiitung von Vogelschligen auf cinem Flugplatz geht man im allgemei-
nen so vor, dass die Anzahl der im Startbahn-Umfeld vorhandenen Vigel auf cine
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Abh, 3: Wochenmittel der Anzahl Ringeltauben (Columba palumbus) am Flug-
platz Volkel (mit Standard-Fehler).
Abzisse = Wochennummer, Ordinale = Wochenmittelwert.
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Abb. 4: Mittlere Anzahl Ringeltauben {Columba palumbus) bei Zihlungen im
Januar am Flugplatz Volkel 1982 bis 1993,
Abzisse = Anteilige Zihlungen, Ordinate = Monatsmittelwert.
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Minimum gebracht wird, Dieses zu erreichen, miissen entsprechende Verfahren
entwickelt und festgelegt werden. Bei diesen Uberlegungen erweisen sich zahlen-
miBige Angaben iiber Vogelmengen als sehr vorteilhaft. Dazu einige Beispiele aus
der Erfabrung:

5.1 Uberwachung der Auswirkungen des Habitat-Managements

Vogel an der Nutzung des Flugplatzes zu hindern, ist sclbstverstdndlich der weit
hessere Weg, als die Anzahl der Vigel durch Vergriamen zu reduzieren, nachdem
sie sich niedcrgelassen haben. Daher werden allenthalben verschiedene Wege des
Habitat-Munagements propagiert. Diese Managementverfahren - sollen sic erfolg-
reich sein - miissen aber den drilichen Gegebenhciten angepasst werden. Aul Dau-
cr kann dies nur durch Uberwachung des Vogelaufireiens geschehen.

Auf dem Fliegerhorst Leeuwarden (im Norden Hollands, in der Nihe des vogel-
reichen Wattengebiets), sind Mdwen die hauptsichliche Gefahr fiir dic Flugsi-
cherheit. Zur Reduzierung der Méwenmenge hat dic Luftwafte die Form der Gras-
bewirtschaftung gedindert. Auf dem sehr fruchtharen lehmigen Boden wurden drei
Zonen mit unterschicldichen Bewirtschaftungsimafinahmen eingerichiet:

a) Die A-Zone ist ein ctwa 100 m breiter Streifen beiderseits der Starthahnen, wo
griinlandwirtschafiliche Nutzung nicht linger zugelassen ist (Diingung wurde
eingestellt. das Gras wurde zweimal im Jahr geschnitten);

by Die B-Zone mit begrenzter griimlandwirtschaftlicher Nutzung:

¢) Die C-Zone als hochgradig produktives Griinland bewirtschaftet (4 bis 6
Schnitte im Jahr).

Die Attraktivitiit dicser drei Zonen war fir Mdwen recht unterschicdlich, im we-
sentlichen Sturmméwe (Larus canus), doch auch Lachm&we (Larus ridibunduos)
und Silbermidwe (Larus argentatus) (Abb. 5).

Auf dem Flugplatz. Twenthe fithrte man von 1987 bis 1991 ein dhnliches Manage-
ment-Programm durch. Dabei wurde mit dem Ziel geringer Produktion auf dem
cesamten Flugplatz eine extensive Grasbewirtschaftung betrichen. Wie dann Kic-
bitze { Vanellus vanellus) auf diese verschiedenen Bewirtschaftungsformen reagiert
haben zeigt Abb. 6.

5.2 Abweichungen vom normalen Schema

Eine cingehende Betrachiung der zeitlichen Entwicklung der Vogelmengen kann
sehr lehrreich sein, Signifikanle Abweichungen kénnen zufillig sein oder auch aul
besondere Umstiinde hinweisen. Eine Beeinflussung dieser Bedingungen kann mit
7ur Steuerung der Vogelmengen beitragen. Abweichungen kénnen auch cin erstes
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Abb. 5: Waochentliche Dichtewerte (Menge pro 100 ha) von Mawen auf dem Flug-
platz Lecuwarden in 3 Zonen mil unterschiedlicher Bewintschattung.

100 [

Wochenmittel

75

5]
o

no
o

14 7 101316 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52

Woche

1092 treve 1087~ 1GG| e {GE2- 1086
1993

ADb. 6: Wochenmiliel der Anzahl Kicbitze (Vanellus vancllus) am Flugplatz
Twenthe in den Jahren 1992 und 1993 im Vergleich mit den Zeitriumen
1982-1986 und 1987 bis 1991.
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Anzeichen einer bestimmten Entwicklung scin, d.h. einer allméhlichen zeitlichen
Veriinderung. Abb. 7 enthiilt cin Beispiel solch einer Situation. Abb. 7a zeigt. dass
aul dem Flugplatz Leeuwarden im Jahre 1988 plotzlich mehr Graurciher registriert
wurden als in den vorangegangenen 7 Jahren. Im Jahre 1990 gab es sogar noch
mehr Reiher (Abb. 7b), und ¢s wurde eine intensive Vergramung durchgefithrt, Dic
Reiher wurden derartig wachsam, dass cs nicht einmal moglich war, sich ihnen
7weeks Abschuss weit genug zu nihern. So plotzlich ihre Anzahl angesticgen war.
so plotzlich ging sic nach einer Periode starken Frosts im Februar 1991 auch wie-
der zuriick (Abb. 7¢). Danach sank ihre Zahl noch weiter bis zu dem niedrigen
Stand in den frithen achtziger Jahren (Abb. 7d), mit maximal 5 Reihem in der 37,
Woche { dritte September-Woche). Eine Erklirung fir die Jahre mit hohen Indivi-
duenzahlen ist schwicrig. Grolle Mengen von Miusen bei gleichzeitig mildem
Winter sowic Gewdhnung der Reiher sind dafiir veraniwortlich.

5.3 Planung raumlicher und zeitlicher Malnahmen

Aul allen Flugplitzen werden hin und wicder plaizinterne Arbeiten notig, die in
vielerlei Hinsicht die Vogelmengen beeinflussen kénnen. Das Vorhandensein blan-
ken Bodens, der Vigel anlockt, ist Grund genug, bei der Planung von Vorhaben
wohliiberlegt vorzugehen. Stérungen auf Teilen des Flugplatzes kiinnen durchaus
erhivhte Flugaktivititen der Vigel zur Folge haben, die normalerweise kein Risi-
ko bedeuten. Dic Umsetzung vorhandener Kenntaisse liber die raumliche und zeit-
liche Verteilung der Vigel kann mit dazu beitragen, mogliche gefiihrliche Situa-
tionen zu verhindern, Ein passendes Beispiel ist die Sitation auf dem Flugplatz
De Peel, wo - in den Wochen vor einem Mandver mit umfangreichen Flugbewe-
gungen - in cinem Teil des Startbahn-Umfeldes nahe dem Rotation Point Draina-
gearbeiten geplant waren. Beide Vorhaben waren fiir September vorgesehen, Dies
hiitte - wie Abb. § deutlich macht - bedeuten kénnen, dass zu der Zeit, da die An-
zahl der Kicbitze ( Vanellus vanellus) am hachsten ist, die meisten von ihnen sich
am risikoreichsten Ort gesammelt hiitten, ndmlich auf blankem Boden in der Nihe
des Rotation Point, Dic Manover wic auch die Drainagearbeiten waren weit im
voraus geplant aber nicht koordiniert worden. Durch Verwendung der Standard-
zahlen aus dem GORS wurde das Management davon iiberzeugt. dass trotz er-
heblicher finanzieller Konsequenzen die Planung korrigiert werden musste. Drai-
nagearbeiten wurden nicht genehmigt bis weit nach dem Manégver. Durch diesen
Konflikt zwischen Flugbetrich, Bewirtschaftung und Vogelschlagverhiitung wur-
den allen Behorden die Augen gedftnet. In Anbetracht der grol3en Mengen der Kie-
bitze {Vanellus vanellus) wiire es erheblich besser gewesen, wenn auch die
Mansver nicht fiir September geplant worden wiren.
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Abb. 7 a-d: Wochenmittel der Anzahl Graureiher (Ardea cinerea) auf dem
Flugplatz Leeuwarden.

5.4 Erwartete Yogelmengen

Die Arbeit als Vogelschlagbeauftragter kann in ganz verschiedener Weise miihsam
scin. Solange kaum Végel auf dem Flugplatz sind. muss er dennoch stets einsatz-
bercit sein - es kinnte ja plotzlich ein Vogelschwarm auftauchen. Andererseits gibt
es Zeiten, da nicht die geringste Zeit iibrig ist. Fiir die Planung ist es wichtig, sich
auf erwartete Vogeleinfille cinzustellen und die erforderlichen Arbeitskriifte ent-
sprechend der erwarteten Siluation cinzuteilen. Aus Vogelzihlergebnissen der Ver-
gangenheit kdnnen feldspezifische Informationen iiber die zu erwartende Avifau-
na abgeleitet werden. GORS bietet die Moglichkeit, die Avifauna fiir einen be-
stimmien Monat in einer einzigen Darstellung zu erfassen. In den 12 Jahren von
1988 bis 1993 z.B. waren auf dem Fliegerhorst Gilze-Rijen im August Star (Stur-
nus vulgaris), Kiebitz ( Vanellus vanellus) und Rauchschwalbe (Hirundo rustica) dic
am hiufigsten vertretenen Arten. Im Vergleich zu den vorhergehenden 6 Jahren hat
es einige Veridnderungen gegeben, wobei nur der dramatische Abfall der Anzahl

—42_



1350

300

150

EIRAR
43446 47 49 BI

R P T I O T T T T T T P T Tr LT Tt
12 5 7 5 11 13 15 17 19 21 23 26 27 29 3N 33 35 39,11

Infrastukcarasbeiten Ubung

Abb. 8: Wachentliche mittlere Anzahl Kiebitze (Vanellus vanellus) auf dem
Flugplatz De Peel im Zeitraum 1985 bis 1990.
Abzisse = Wochennummer, Ordinate = Wochenmittelwert,

Kiebitze (Vanecllus vanellus) statistisch sigrifikant ist. Bei naberer Betrachtung des
Kicbilz (Vanellus vanellus) erkannte man, dass die Mittelwerte im August bereits
seit Jahren zuriickgehen, Ein Vergleich auf der Grundlage wochentlicher Angaben
zeigl, dass der Riickgang im August nicht auf eine zeitliche Verschiebung des Spit-
zenwerles zuriickzufiihren war, sondern die Mengen in den vergangenen Jahren
ganz real zurlickgegangen sind. Insgesami sah es so avs, dass im August kaum
grisBere Vogelmengen auf dem Fliegerhorst Gilze-Rijen anwesend waren.

5.5 Vogelmengen auf dem Flugplatz und ihr Zusammenhang mit dessen Um-
gebung

Da Vigel nun mal flicgen, haben Umzidunungen auf deren Anwesenheit am Flug-

platz wenig Einfluss. Nicht nur die Landnutzung in der Umgebung eines Flug-



platzes kann fiir groBe Vogelmengen in dem Gebict verantwortlich sein. sondern
die Mengen auf dem Flugplatz selbst konnen in dieser oder jener Weise auch be-
einflusst scin. Bei der Erérterung von Planungsgenehmigungen fiir Vorhaben, von
denen Vogeln angelockt werden (2.B. Miilldeponien). kdnnen yuantitative Anga-
ben iiber Vogelmengen eine gewichtige Rolle spielen. In Abb. 9 wird dic mittlere
wochentliche Anzahl von Rabenkrihen (Corvus corone) am Flugplatz Socsterberg
im Vergleich zu den Mengen in den vorhergechenden 4 Fahren dargestelll. Die
grolderen Zahlen im Jahre 1991 sind durch eine Anderung in der Bewirtschaftung
der fritheren, jetzt als Deponie fiir nicht-hiiuslichen Abfall genutzten Sandgrube
bedingt, Diesc Deponie liegt nicht weit vom Ende der Startbahn auBerhalb der
Platzumziunung. Bei der Verlingerung der Genehmigung wurde das Vogelschlag-
Argumenl beriicksichtigt, und in die zeitweilige Genchmigung wurden besondere
Bedingungen aufgenommen, um dadurch dic Atrakuvitde fiir die Vigel so gering
wic mdglichzu halten.

6. Folgerungen

Wie in den Beispielen gezeigt, ist dic Kenntnis der drtlichen Avifauna von groflem
Nutzen, wenn man die Vogelschlagprobleme eines Flugplalzes verstehen will, und
trigt ferner mit dazv bei. geeignete Verhiitungsmafnahmen zu treffen. Die Nut-
7ung ornithologischen Allgemcinwissens liber die auch zeitweise Attraktivitiit der
Biotope ist nur eine wesentliche Bedingung und muss um standortspezifische In-
formationen erwciterl werden, die sich auf genauve Vogelzihlungen am Flugplatz
stiitzen, Dic optimale Nutzung der gesammelten Daten als Management-Instru-
ment trigl zur Minderung értlicher Vogelschlaggefahren bei. Fiir die praktische,
tagliche Anwendung solcher guantitativen [nformationen durch den Vogelschlag-
beaufiragten ist der schnelle und gesicherte Zugriff zu den Daten von entschei-
dender Bedeutung. Hierbei haben sich in der RNLAF Computer und spezielle Soft-
ware als schr niitzlich erwicsen. Die Nutzung von Geo-Informationssystemen
(GIS) kann den Zugriff zu den Informationen iiber die rAumliche Verteilung der
Vogel auf dem Flugplatz noch weiter verbessern.

Innerhalb ciner gewissen Teleranzbreite ist die Vorhersage von Vogelmengen auf
der Grundiage langfristiger Mittelwerte mdglich und bereits jetze sehr niitzlich. Far
operative Aufgaben milssen diese Vorhersagen - bei gleichzeitiger Verbesserung
ihrer Zuverlissigkeit - nach Zeit und Raum verfeinert werden. Fiir solche Vorher-
sagen wird ein komplizieries Modell benétigt, in dem auller historischen Daten
liber Vogelmengen auch die Bodenbeschaftenheit, dic Art der Bewirtschaftung und
das Wetter wichtige Parameter sind.
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Abb, 9:  Miulere wichentliche Anzahl von Rabenkriithen (Corvus corone) auf
dem Flugplatz Socsterberg.

Abzisse = Wochennummer, Ordinate = Wochenmirtel,

Obgleich die Nutzung von Vogelmengen auf Flugpliitzen als Indikatoren fiir még-
liche Vogelschlaggefahren durchaus logisch erscheint, sollte man sich dariiber im
Klaren sein. dass Vogelaktivitiiten in der Luft der einzig reale Faktor sind. auf den
es ankommt. [.okale Vogelbewegungen kdnnten sogar zur Beschreibung des Vo-
gelschlagrisikos ein noch besserer Parameter sein. Eine prizise und zuverlissige
Mecthode zur Gewinnung quantitativer Informationen gibt es (noch) nicht.
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