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Vogelschlag -Auswertung Flughafen Diisseldorf
{Bird Strike Analysis Diisseldorf Airport)

von HARTMUT LEHMKUHL, Bergisch-Gladbach

Zusammenfassung: Dic Auswertung der Vogelschlagereignisse an Flugzeugen
des DLH Konzerns am Flughafen Diisseldorf zeigt die Auswirkung der im Zeit-
raum 1984 bis 1993 am Flughafen Diisseldorf durchgefiihrten Vogelschlagverhii-
tungsmafinahmen.

Summary: The analysis of bird strike incidents of Lufthansa-aircraft at Diissel-
dorf airport shows the result of bird control activities in the period between 1984
and 1993,

Das Vogelschlaggeschehen in Diisseldorf ist als Gegenstand der Auswertung aus-
gewiihlt worden, da hier in den letzten Jahren Veranderungen im Griinlandbereich
des Flughafens stattfanden, die auch die vom DAVVL e.V. gutachterlich erarbei-
teten Empfehlungen beriicksichtigen.

An Verdanderungen sind insbesondere zu nennen:

— Ubergang von intensiver zu extensiver Griinlandwirtschaft,

— Verzicht auf Mulchen sowie auf Diingung jeder Art,

— Entfernung von einzelnen Gehdlzgruppen.

— Beseitigung von Nallstellen durch Drainage und Einbringen von Kies-Sicker-
linsen.

— Einhaltung von bestimmten Mahterminen: bis auf den Sicherheitsbereich ein
Schnitt pro Jahr,

- Bau der Parallelbahn mit umtangreichen Erdarbeiten.

— Anordnung von Schlitzrinnen und Seitenbefeuerung in befestigten Bereichen.

— Verwendung einer Magerraseneinsaat nach Beendigung der Bauarbeiten.

— Einrichtung einer ganztigigen Bird-Control durch einen hauptamtlich titigen
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Jagdaufscher.

— Durchfithrung eines Standvogel-Dauerbeobachtungsprogramms.

- Konsequente Entfernung toter Tiere aus dem Gelidnde,

— Beachtung der vom DAV VL e.V. herausgegebenen Gehdlzartenliste im Innen-
und AuBenbereich des Flughafens.

Hauptfragestellung der Untersuchung

— Haben die MaBnahmen zu einer statistisch nachweisbaren Anderung der Vogel-
schlagsituation gefiihrt?

— Wig hat sich die Situation veridndert?

Datenherkunft und Begriffserliuterungen
Die in den Tabellen 1 und 2 ausgewiesencen Basisdaten der zuordnungsfihigen Vo-
gelschlige entstammen der jihrlichen Vogelschlagstatistik der Delvag.

Der Begriff , Rate™ (Vogelschlagrate/Kostenrate) wurde auf 10.000 Flugbewegun-
gen bezogen.

Dic aut Jahresbasis ermitielten Vogelschlagraten (pre 10.000 Bewegungen) cr-
scheinen nur bedingt zur Trendbeobachtung des Erfolgs von Malinahmen zur Be-
einflussung des Vogelschlagverlaufs geeignet, da in einzelnen Jahren atypische Er-
eignisse das Jahresergebnis verfilschen konnen, und andererseits manche MaB-
nahmen des Biotopmanagements erst mittel- oder langfristig Wirkung zeigen.

Aus diesem Grund wurden mehriiihrige Durchschnitte - Bezugsjahr und entspre-
chende Anzahl von Vorjahren - crmittelt und dem Bezugsjahr zugeordnet. Dic an-
gegebene Zahl der zur Durchschnittsermittlung verwendeten Jahre beinhaltet auch
das Bezugsjahr.

Zu Vergleichszwecken wurden neben den fiir Diisscldorf giiltigen Werten 2.T. auch
die Durchschnittswerte aller Verkehrsflughiten der alten Bundeslidnder (BRD) - so-
mit einschlicBlich Diisseldorf- herangezogen.

Untersuchungsergebnisse im Einzelnen

Es zeigt sich (Abb. 3), dal} in Diisscldorf rund 60 bis 70% aller Vogelschiige im
sogenannien [nnenbereich entstanden.
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Von dieser ,,Guideline™ gab es lediglich zwei Ausreifler:
— 1989 betrug der ,Innenanteil™ 73,33%
— 1991 betrug der ,Innenanteil” 50,009,

Dic Analyse hinsichtlich der Flugphasen ergibt (Abb. 2):

I. ausgehende Flugzeuge (Phase Start oder Steigflug) haben hier generell nur ei-
nen Anteil von 30 bis 40% an den Vogelschligen. Ausnahmen von diesem Werl
zeigten sich nur:

— 1991 mil cinem Anteil von rund 21 %
— 1992 mit einem Anteil von rund 73%

2. die Flugphase . Start™, gencrell mit 25 bis 35% an den Vogelschliigen beteiligt,
zeigl Abweichungen:

— 1991, Anteil hier nur tund 15%
— 1992, Anteil hier rund 59%

3. die Hiufigkeit des Vogelschlages in der Phase | Anflug™ betrigt ein Vielfaches

der Phasc ,,Steigflug™: eine Avsnahme hiervon war nur fiir 1992 festzustellen.

Diese vorerwiithnten ,,Ausreiller sollien eventuell zu einem spiteren Zeitpunkt mit
den Durchfiihrungszeitpunkten/~-ravmen von Einzelmalinahmen am Flughafen ver-
glichen werden, um abzukliren, welche MafBnahmen zu derart gravierenden Spriin-

gen fiihrien.

Dic mehrjihrigen Durchschnittswerte zeigen sowoht in Diisseldor als auch im
Mittel der dibrigen Verkehrsflughifen der alten BRI eine fallende Vogelschla-

g[’}.lt(: an.

lateressant ist in diesemn Zusammenhang. dal in Diisseldort gegeniiber dem Bun-
desdurchschnitt ein relativ {auf 1984 bezogen) iiberproportionaler Riickgang der
Vogelschlagrate zu verzeichnen ist (Tabelle 2%,

Dieser Giberproportionale Riickgang hat dazu getithrt. daid Diisseldort - lange Jah-
re iiber der durchschnittlichen Rate liegend - nun im Durchschnitt der Raten liegt.
Bemerkenswert ist auch der festzustellende Rickgang der Schadenskosten pro
10.000 Bewegungen. Der in 1993 zu verzeichnende Schadenanstieg im Aullenbe-
reich ging im wesentlichen aus einem Schadensereignis in Hohe von rund 200,000
DM hervor. Hervorzuheben ist, dal3 die genannten Schadenskosten nicht um die
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im Auswertungszeitraum sich ergebende Preissieigesung bereinigt worden.

Aus Abb. 4 is1 ein im Lauf der Jahre deutlicher Riickgang der Vegelschlagrate und
der Kostenrate zu ersehen. Ob der zu beobachtende Riickgang der Kostenrate
primiir auf die sinkende Zahl der Vogelschlidge oder auf geringere Vogelgewichte
- das Gewicht hat entscheidenden Einfluf} auf die Schadenshdéhe - zuriickzufiihren
ist, kann statistisch {noch) nicht beurteilt werden.

Zusammenfassenden Bewertung

~ aut Grund der in Diisseldort durchgefiihrien Malinahmen haben sich statistisch
nachweisbare Anderungen in der Vogelschlagsituation ergeben,

— sowohl Anzahl als auch Kosten der Vogelschlige pro 10,000 Bewegungen sind
in Ditsseldor( rickldufig,

— bei gleichem Kenntnisstand beziiglich MaBnahmen zur Yogelschlagverhiitung ist
in Diisseldorf gegenitber dem Durchschnitt der Verkehrstlughifen in den alien
Lindern ein stitkerer Riickgang der Vogelschlaghdufigkeit festzustellen; dies
konnte zwei Ursachen haben:

— ein vorhandencs hohes Ausgangspotential,
— die konsequente Umsetzung von wissenschaftlicher Erkenntnis in die prakti-
sche Arbcit.

Anschrift des Verfassers:
Hartmut Lehmkuhl
August-Kierspel-Sir. 163

51469 Bergisch-Gladbach
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ADbb. 1: Vogelschlagereignisse Disseldor!
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Abb. 2: Vogelschlagereignisse Diisseldort
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Abb. 3: Vogelschiagereignisse Diisseldorf
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Abb. 4: Vogelschlag und Kostenindices DUS

- 197 _



