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Ein Flugplatz stellt sich vor
(Vogelschlagprobieme ehemaliger DDR-Flugplatze)

Der Flugplatz Laage (Mecklenburg-Vorpommern)
(The Aerodrome Laage)

von EKKEHARD KUSTERS, Traben-Trarbach

Zusammenfassung: Bei dem siidlich von Restock gelegenen Flugplatz Laage
handelt es sich um einen ehemaligen Einsatzflugplatz der NVA, der jetzt einer mi-
litirisch-zivilen Mischnutzung unterticgt. Der in Mecklenburg- Vorpommern noch
vorhandene Reichium an grollen Greifvogeln, die Lage in einem Kranich-Sam-
melgebiet und die Vielzahl an Gewiissern in der Umgebung, die withrend der Zug-
zeiten ein hohes Aufkommen an Wasservogeln bedingen. fithren dazu, dall das Vo-
gelschlagrisiko in Laage deutlich hher ist. als auf den meisten iibrigen deutschen
Flugplatzen. Es ist daher zu erwarten, dad sich nach einer Intensivierung des bis-
lang noch geringen Flugbetriebs zahlreiche, auch kostentrichtige Vogelschiiige er-
eignen werden. selbst wenn auf dem Platz alle Méglichkeiten zur Vogelschlag-
verhiitung ausgeschdptt werden.

Summary: The aerodrome Laage, situated about 20 miles south of Rostock, is a
former airbase of the East German air force, now being used by military as well as
by civil aircrafl. The state of Mecklenburg-Western Pomerania is still rich in large
birds of prey and serves as a congregation place for ienthousands of cranes, moreo-
ver there are many lakes and wetlands attractive for waterfowl in the surroundings
of the acrodrome. These are the reasons why the birdstrike risk is much higher in
Laage than in most other German aerodromes. Therefore it can be expected that af-
ter the intensification of the air traffic many and even severe birdstrikes will hap-

pen, even if on the airport itself all measures for birdstrike prevention will be taken.
1. Einleitung

Im Jahre 1985 wurde als letzter und damit auch modemnsier Flugplatz der NVA fiir
strahlgetriebene Kampfiflugzeuge der Flugplatz Laage in Betrieb genommen. Nach
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nur kurzer Nutzungszeit wurde der militdrische Flugbetrick der NVA jedoch be-
reits im September 1990 im Vorfeld des am 03. Oktober erfolgten Beitritts der DDR
zum Giiltigkeitsbereich des Grundgesetzes wicder eingestellt. Seit 1991 erfolgte
eine - bislang allerdings lediglich sporadische - Nutzung durch die Bundeslufi-
waffe. Aufgrund eincs Mitbenutzungsvertrages findet auch ziviler Flugbetrieb
statt: die erforderliche Infrastruktur wurde in den Jahren 1992/93 im Siidosteil des
Flugplatzgelindes geschaffen, der militirische Bereich befindet sich norddstlich
der Start-/Landebahn. Der Flugplatz Laage besitzt nur eine Startbahn (10/28) von
2500 m Lange (s. Abb. 1}, dic allerdings mit 50 m cine auch fiir vierstrahlige Pas-
sagiermaschinen ausrcichende Breite aufweist, da, anders als bei NATO-Flugplit-
zen fiie Jagdfiugzeuge und -bomber, die Einsalzflugpldtze im Bereiwch des War-
schauer Paktes fiir Starts von Viererrotten konzipiert waren.

2. Landschafisokologische und klimatologische Bedingungen

Der Flugplatz Laage liegt ca. 25 km siidsiiddstlich von Rostock im Naturraum
Riickland der Mecklenburgisch-Brandenburgischen Seenplatie, Untereinheit Reck-
nitz-Warnow-Gebiet mit dem Biitzower und Giistrower Becken. Hier wechseln
sich flachwellige Grundmorinenplatten, dic mittlere bis gute Ackerboden aufwei-
sen, ab mit Urstromalniederungen, in denen moorige und teuchte Bdden vorherr-
schen. So wird dic nihere Umgebung des Flugplatzes von Siidsiidwest nach Nord-
nordost durchzogen von den Tilern der Warnow und Recknitz. Die Hohenlage des
Geliindes im Umkreis von 10 km um den Flugplatz bewegt sich zwischen +0,2 m
NN (Wasserspiegel der Wamow bei Schwaanyund +71.3 m NN (Dolger Berg): der
hichste Punkt der Startbahn befindet sich auf +42,06 m NN. Infolge dieser hohen
Reliefenergic liegt auch der Grundwasserspiegel in schr unterschiedlichem Ab-
stand zur Oberfliche. Stellenweise sieht er unmittelbar unter dem Gelinde an, so
dall Moore (hauptsichlich nordlich des Flugplatzes) und Bruchwilder {nirdlich,
dstlich und siiddwestlich des Platzes ) entstanden sind, Ein charakteristisches Land-
schaftselement dieser grundwassernahen Flichen stellen ferner die Solle (Toteis-
lécher) dar, Relikte aus der lewzien Eiszeit, die hier. im Gegensatz zu Schleswig-
Holstein. noch nicht durch Verfiillung beseitigt wurden, sondern als Flachgewiis-
ser mit unterschiedlich stark entwickelten Verlandungszonen in Felder und Wald-
stiicke cingesprengt sind und gerade in den agrarisch iiberformten Bereichen sehr
wesentlich zur Erhthung der Strukturdiversitit beitragen (s. Abb. 1). In anderen Be-
reichen betrigt der Grundwasserflurabstand bis tber 30 m. Dort existicren stel-
lenweise Trockenrasen.
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Abb. |: Flugplatz Laage (EDNE) 539 55.12° N, 127 16.82"E.
{uus AFSBw, 1994)

Bei der Wirtschaftsfliche dominiert die landwirtschaftliche Nutzfliche (hauptsich-
lich Ackerland), der Waldanteil liegt mit ca. 21% unter dem Bundesdurchschnitt
{knapp 30%:) und unter dem Durchschnitt der neuen Bundeslidnder (ca. 27%). Der
Gewiisseranteil dagegen ist dreimal so hoch wie im Bundesdurchschnitt, was we-
sentlich zu dem auBerordentlichen Vogelreichtum beitragt.

Im Bauschutzbereich des Flugplatzes Laage (Umkreis von 6 km um den Start-
bahnbezugspunkt, Fliche insgesamt 11.330 ha) ist der Gewiaisseranteil mit 3,19 ct-
was niedriger als im Landesdurchschnitt. Allerdings stellen zeitweise iberflutete
Feuchtwicsen, hauptsichlich dstlich des Flugplatzes im Tal des Augrabens und der
Recknitz, einen Anteil von ca, 109 von der Gesamtfliche. Die Fliiche des Waldes
{einschtielich der Bruchwilder) liegt mit 23,1% geringfiigig tiber dem Landes-
durchschniti, dabei sind von Fichtenschonungen iiber Stangenhdlzer und Erlen-Bir-
kenbruchwilder bis zu Kiefern und Rotbuchenhochwald alle Waldilypen vertreten.
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Die Biden bhesichen hauptsichlich aus sandigem Lehm oder Sand, vereinzelt fin-
den sich auch Kicsvorkommen. Bei der Gewinnung der Bodenschiéitze (Sand. Kies)
kommit ¢s in den grundwassernahen Bereichen bzw, (iber wasserundurchlissigen
Schichten zur Entstehung von Gewissern {z.B. nordlich und westlich von Lies-
sow). In héher gelegenen Gebieten erfolgt die Ausbeutung der Vorkommen im
Trockenabbau {siidlich Hohen Sprenz, dstlich Sabel), wobei vielfach Sieilwéinde
geschatfen werden, die Ansiedlungsmdglichkeiten fir Uferschwalben bieten.

Das Klima in Laage ist kontinental gepragt; obwohl die Ostsee nur 35 km entfernt
ist, macht sich der maritime Einflufl nur in geringem Umfang bemerkbar. Bei den
Nicderschligen tritt ein Sommermaximum auf, in den kiihleren Jahreszeiten fin-
det vor allem an Strahlungstagen in Tieflagen erhihte Nebelbildung start.

Die meteorologischen Parameter sind insofern von Bedeutung fiir die Vogel-
schlagsituation. als mit Ausbildung einer geschlossenen Schneedecke (im De-
zember im Mittel 8.3 Tage mit Schnee, im ganzen Jahr zwischen 20 und 40 Tage
mit geschlossener Schneedecke) die aus Osteuropa eingeflogenen Krihen- und
Taubenschwirme nach Westen weiterziehen: mit dem Zulrieren der Gewdisser
nach mehreren aufeinanderfolgenden Eistagen (im Dezember ist im Mittel mit 6.1
Eistagen zu rechnen) zichen auch die Wasservogel weiter. Durch ergiebige Nic-
derschliige im Spitfriihjahr und Frithsommer wird der Bruterfolg zahlreicher Vo-
gelarten deutlich verringert, als Folge davon ist dann auch das Vogelschlagrisiko
niedriger (in den Sommermonaten sind hauptsichiich Jungvigel an Vogelschli-
gen heteiligt).

3. Ornithologische Verhiiltnisse

3.1 Vogelwelt des Flugplatzes

Fiir einen Flugplatz mit lediglich einer Startbahn besitzt Laage mit {iber @80 hua ci-
ne auflerordentliche Gréfic. Aufgrund dieser grofden Fliche, von der der Flugbe-
triebsbercich nur einen kleinen Teil ausmacht, findet die Strukturviclfalt der Um-
gebung ihre Fortsetzung auch auf dem Flugplatzgelinde, Neben den flugplatzty-
pischen ausgedehnten Grinflichen und Gebidudekomplexen weist der Flugplatz
Laubholz- und Fichienschonungen, Fichtendickungen, Erlenbriicher sowie Rot-
buchen- und Eichenhochwiilder unterschiedlichen Feuchtegrades auf. Auiderdem
sind in das Gelidnde zahlreiche Verniissungsflichen und offenc Wasserstellen ein-
gestreut.
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Da sich diese unterschiedlichen Struktur- und Nutzungstypen in ihrem Vogelaut-
koemmen stark von cinander unterscheiden. sell im Folgenden das Vogelarten-
spektrum der einzelnen Bereiche kurz dargestellt werden.

(rebiudebereiche

Unter den in Gebdudebereichen nistenden Vogelarten geht von Sperlingen und
Bachstelzen zwar nur ein geringes Vogelschlagrisiko aus. doch besteht wihrend der
Brutzeit (Mirz-Juli) die Gefahr, dall durch die Vogel innerhalb kurzer Zeit grofie
Mengen an Nistmateria} auch in Offnungen abgestellter Luftfahrzcuge cingelragen
werden und dort zu Funktionsstdrungen fishren kénnen.

Die am hiufigsien an Vogelschligen beteiligte dkologische Gruppe ist die der
Schwalben und Segler (Antcil an den identifizierten Vogelresten 1991 und 1992
iiber 27%. KUSTERS 1993). Auch dabei handell es sich um Gebiindebriiter, wo-
bei der Mauersegler aut dem Flugplatz selbst noch nicht als Brutvogel aufgetre-
ten ist. Die auf dem Platz verbreitetste Art ist die Mehlschwalbe, die insbesonde-
re in den Sheltern wegen deren spericller Dachkonstruktion giinstige Nistmog-
lichkeiten findet.

Stare stellen wegen ihres mit ca. B0g bereits etwas hsheren Gewichtes und ihres
Schwarmverhaltens eine grollere Getahr tiir den Flugbetrieb dar, als die vorge-
nannten Arten. Die Brut erfelgt in Nischen an Gebiduden sowie in Hohlungen al-
ter Béume, u.U. tragen auch sie Nistmaterial in Lultfahrzeuge cin.

Die cinzige gebiiudebriitende Art unter den Greifvogeln ist der Turmfalke, Diese
Art ist recht hiufig an Vogelschlidgen beteiligt (in den alten Bundesliindern im
Schnitt 3mal pro Jahr), wobei sich die Zwischenfille, dic allerdings in der Regel
ohne Schuden blichen, grébtenteils im Bereich der Flugplitze ercigneien und in
schr vielen Fillen durch lungvégel verursacht wurden (Maximum der Vogel-
schldge mit Turmfalken Juli/August, siehe KUSTERS, 1993).

Freiflichen

Die hiufigste Brutvogelart der Griinflichen ist die Feldlerche, sic kann in opti-
malen Habilaten (wic dies auch das Flugplatzgelinde darsielll) cine Siedlungs-
dichte bis zu 15 Brutpaare pro 10 ha crreichen. Aufgrund des mit maximal etwa
40 g relativ geringen Gewichts der Feldlerche kommt ¢y allerdings bei Kollisio-



nen mit dicser Art nur in den seliensten Fillen zu Schiiden an den betroffenen Luft-
fahrzeugen.

Unter Vogelschlaggesichtspunkten wesentlich bedeutsamer als die Feldlerche ist
der Kiebitz (Gewicht ca. 220g; in den alten Bundeslindemn etwa 100 Vogelschlii-
ge seit 1977). Diese Art findet sich nach der Riickkehr aus den Winterquarticren
ab Anfang Mirz in groBen Trupps auf den Griinflichen in Mecklenburg-Vorpom-
mern ein. wobei Feuchtbereiche bevorzugt werden. Dem ersten Maximum
wiithrend des Frithjahrsdurchzuges folgt zur Brutzeil eine Abnahme der Individu-
enzahl, bevor im Sommer Sammelbewegungen und Zwischenziige, an denen ins-
besondere Jungvige! beteiligt sind, zu einer emeuten Zunahme fiihren. Wihrend
des herbstlichen Durchzuges der osteuropiiischen Population steigt die Zahl im Ok-
tober nochmals, mit Beginn der Schneebedeckung im November crfolgt rasches
Abwandern nach Westen.

Abgesehen von einigen weiteren Kleinvogelarten sowie den wegen ihres Verhal-
tens unter Vogelschlagaspekten weniger relevanien Arten Rebhuhn und Fasan
handelt es sich bei den iibrigen auf den Griinflichen anzutreffenden Végein nicht
urmn solche, die auch dort briiten, sondern lediglich um Nahrungsgiiste.

Als weitere Greifvagel treten neben dem oben genannten Turmfalken der Miu-
sebussard und der Rotmilan, in den Winiermonaten auch der Rauhfubussard
auf. Thre Nahrung besteht vornehmlich aus Kleinsdugem (Feldmaus. Maulwurf,
Wildkaninchen) und bodenlebenden Vigeln. Durch ihre Jagdweise - Kreisen in
Thermikschlduchen (die sich bei entsprechenden Wetterlagen insbesondere iiber
der dann aufgeheizten Startbahn und anderen befestigten Fliichen ausbilden}, beim
Rauhfufibussard auch hiiufiges Riitteln - und ihir hohes Gewicht (750 bis iiber 1000
) stellen diese Arten cin sehr hohes Risiko fiir den Flugbetrieb dar.

Die Lachmdwe ist ein Brutvogel in der niheren Umgebung des Flugplatzes Laa-
ge. mit dem Einfallen von Schwirmen auf dem Platz ist insbesondere nach dem
Schnitt von Griinflichen zu rechnen.

Krahenvigel {Aas- und Saatkriahe, Dohle) haben ein dhnliches Nahrungsspek-

trum wic die Mwen. Wiihrend Aaskrihen (Nebelkrihe) nur einzeln oder allenfalls
im Familienverband auftreten, brijten Saatkrihen in Kolonien. von denen sich je
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cine in Laage und in Weitendorf befindet, so daB der Flugplatz innerhalb ihres nor-
malen Aktiensradius liegl. Vor allem in den Wintermonaten, wenn Zuzug aus Ost-
curopa stattfindet, ist mit dem Einfallen grofler Schwiirme, mit denen hiulig Doh-
len vergesellschattet sind, zu rechnen.

Der Weilistorch (Gewicht bis iiber 4000g) tritt auf dem Flugplatz nur als Nah-
rungsgast auf. Dabei sucht er sowohl Freitliichen (Nahrung: Heuschrecken., Méu-
se) wic auch die Feuchtbereiche {Nahrung: Amphibien) auf. Wegen der nur gerin-
gen Manévrierfilhigkeil der Stérche besteht bei deren An- und Abtlug auf den
Flugplatz die Gefahr von Kollisionen mit Luftfahrzeugen.

Wasser- und Feuchtflichen

An den kleinen Wasserfliéichen mit Rohricht- oder Gehdlzbewuchs briiten vor al-
lem Singvdgel (Sprosser, verschiedene Rohrsangerarten), die wegen ihres nied-
rigen Gewichts und des wihrend der Brutzeit nur geringen Aktionsradius von un-
tergeordneter Bedeutung fiir die Flugsicherheit sind. Daneben kommt dort aber
auch die Stockente (Gewicht his 1200g) als Bruivogel vor.

Der Graureiher ist zwar kein Brutvogel aufl dem Flugplatz, diese Art sucht die am-
phibienreichen Kigingewisser auf dem Platz jedoch regelmiBig aul. Weil dic An-
urxl Abflige dabei hiufig iiber den Flugbetricbsbereich verlaufen. geht von dieser
Art - auch wegen ihres mit ca. 1500g relativ hohen Gewichtes - ein nicht unbe-
trachtliches Risiko aus, wobei die Gefihrdungsschwerpunkte in den triihen Mor-
gen- und den Abendstunden liegen,

Geholze, Wald

Der Strukturreichtum der forstlich bewirtschatteten Flidchen bietet zahlreichen Vo-
gelarten Brut- und Nahrungshabitate. Von den meisten dieser Arten (Kleinvogel.
Spechte) geht allerdings kein oder nur ein geringes Vogelschlagrisiko aus.

Neben den bereits erwihnten Greitvigeln Miusebussard und Rotmilan briitet der
Kolkrabe (Gewicht bis 1300g) in den Hochwaldbestiinden im Siidwestteil der Ba-
sis. Wie alle Kriahenvigel besitzt er eine relativ hohe Intelligenz und vermag da-
her unier normalen Umstinden recht gut, sich auf den Flugbetrieb einzustellen.
Withrend der Balz und der Revierabgrenzung (Mitte Februar bis Mitte April)
fithren die Kolkraben Flugspicle bis in grofiere Hohen aus. wobei ihre Aufmerk-
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samkeit fiir Vorginge in der Umgebung stark nachldBt. Zu dieser Zeit stellen sie
cin crhebliches Flugsicherheitsrisiko dar.

Dic Ringeltavbe briitet sowoh! in Schonungen wie auch in den Erienbestinden
und im Hochwald, die Nahrungsaufnahme erfolgt im Herbst/ Winter im Wald
(Bucheckern. Eicheln). sonst auf Griinflichen und frisch eingesiten bzw. abge-
ernteten Getrcidetickern. Wegen der hohen Flugaktivitdt der Tauben zwischen
Brut-/Schlafplatz urnd Nahrungsbiotop geht von ihnen eine starke Gefiihrdung
des Flugbetrichs aus (in 135 Jahren in den alten Bundeslindern weit tiber 100 Vo-
gelschlige mit Ringeltauben, wegen deren hohen Gewichis - ca. 500g - ein grofier
Teil davon mit Schiiden an den betroffenen Luftfahrzeugen).

In den feuchten Watdbereichen im Siidwesten des Platzes befinden sich Kranichbrut-
plitze. Der Kranich ist insbesondere am Brutplatz schr scheu und verhilt sich heim-
lich, doch stellen die Fliige zur Nahrungsaufnahme auf die Freiflichen des Flugplat-
zes und die Felder in der Umgebung cine gewisse Gefahr fir den Flughetrieb dar.

3.2. Vogelwelt der Umgebung

Brutvigel

Bedingt durch die hohe Stukturdiversitiit der Landschaft der Umgebung des Flug-
platzes Laage weisen die durch jeweils ein Meftischblatt abgedeckten Flichen um
den Flugplatz herum mit im Mittel 126 Arten eine sehr hohe Zahl an Brutvigeln
auf, Insgesamt kommen nach NICOLAY (1993) im Bereich von ca. 15 km um den
Startbahnbezugspunkt 143 Vogelarten als mehr oder weniger regelmiBige Brut-
vigel vor. Die meisten dieser Arten sind allerdings unter Vogelschlagaspekten von
untergeordneter Bedeutung, was entweder durch ihr geringes Gewicht oder ihre
Lebensweise bedingt ist. Vogelschlagrelevant sind lediglich 28 Arten, hinzu kom-
men weitere |1, dic zwar aufgrund ihres Gewichtes oder ihres Flugverhaltens cin
potentielles Flugsicherheitsrisiko darstellen, die aber nur unregelméBig oder in ge-
ringer Zahl anzutretfen sind.

Insbesondere sind zu nennen:

Im Umkreis von 5 km um den Flugplatzhorsten ca. 10 Weillstorch-Paare in den
Darfern, Besondere Massierungen (bis zu 50 Stérche) treten vor atlem nach dem
Ende der Brutzeit (e1wa ab letzte Julihilfte) bis zum Wegzug Ende August/Anfang
September auf den Feuchtwiesen der Recknitz und des Augrabens auf. Da iiber die-
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sen Bereich die An-/Abflugstrecken des Flugplaizes verlaufen, besteht dort ein re-
lativ hohes Risiko von Kollisionen mit Stdrchen.

Der Héckerschwan (Gewicht bis ca. 14000g) ist in der Umgebung von Laage sehr
zahlreich als Brutvogel vertreten. da er nicht auf grofic Gewisser angewiesen ist,
sondern bereits an kleinen S&llen briitet, sofern diese einen hinreichenden Réh-
richtbewuchs am Ufer aufweisen.

Granginse sind cbenfalls regelmiiflige Brutvogel im Raum Laage. Sie besitzen
auch wihrend der Brutzeit keine so strenge Bindung an den Brutplatz wie die
Schwine, sondern fithren Fliige zu den Nahrungsbiotopen (Getreideiicker. Wiesen,
Feuchtgebiete) durch und bilden daher, auch wegen ihres bis ca. 3500 g betragen-
den Gewichts und des Auftretens in Familienverbiinden. cin nicht zu unterschiét-

zendes Gefahrenpotential.

Dic auflerhalb der Vogelzugzeiten groie Gefahr fiir den Fiugbetrieb geht von den
Greifvigeln aus. Abgesehen von den auch auf dem Flugplatz briitenden Arten
sind dies in der niiheren Umgebung der Wespenbussard (bis 800g), der Schwarz-
milan (ctwa 850g}, die Rohrweihe (700g), Kornweihe (350 bis 550g) und Wie-
senweihe (ca. 400g), der Banmfalke (200 bis 300g), der Schreiadler (bis 1500g),
der Seeadler (bis Giber 6000g) und in etwas groflerer Entfernung vom Flugplatz
auch der Fischadler (Gewicht um 1500g).

Dic Weihenarten jagen normalerweise in niedrigem Suchflug und bilden dabei
kaum eine Gefahr fiir den Flugbetrieh. Wihrend der Balz (April/Anfang Mai)
vollfiihren sie jedoch in gril3eren Hohen Flugspiele und stellen dabei einen ge-
wissen Risikofaktor dar.

Der Wespenbussard ist wegen seiner in erster L.inte aus Insekten und deren Lar-
ven bestehenden Nahrung ein reiner Sommervogel, der sich nur in der Zeit von
Mai his Anfang Oktober im Brutgebiet auflhilt. Die Suchfliige in der Thermik fin-
den normalerweise deutlich niedriger statt, als die des Miusebussards, allerdings
tihren Wespenbussarde wihrend des gesamten Sommers Balz- und Revierab-

grenzungsfliige bis in gréflere Hohen durch.

Der Schwarzmilan hilt sich bevorzugt in der Niihe von Gewiissern und Miillde-
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ponien auf, da seine Nahrung hauptsichlich aus toten Fischen, Aas und Abfillen
besteht. Zugvogel; nur von Ende April bis Scptember im Gebiet anzutreffen. Ther-
mikfliige ebenfalls bis in das von Luftfahrzeugen durchflogene Héhenband.

Der Baumfalke erniihrt sich von Vogeln und Insckten, die er im Flug erbeutet. Er
jagt hauptsdchlich iiber Freiflichen, die an Baumbestiinde angrenzen. Flugplitze
mit ihren ausgedehnten Griintliichen kommen seinen Biotopanspriichen daher sehr
entgegen. wenn sie in Randbereichen auch Hochwaldinscln aufweisen. Die in den
alten Bundeslindern erfolgten Vogelschlige mit Baurnfalken (wegen deren gerin-
gen Gewichts zumeist ohne Schaden) ereigneten sich daher ausnahmslos bei
Start/Landung bzw, An-/Abflug. Zugvogel, Aufenthalt in Deutschland von Ende
April bis September.

Der Schreiadler dhnelt in Aussehen und Verhalien stark einer vergriBerten Ausga-
be des Miusebussards (die Nahrung besteht ebenfalls havptsichlich aus Kleinséu-
gem). Er ist allerdings im Gegensatz zum Bussard, der in Mitteleuropa lediglich bei
besonders ungiinstigen Witterungsbedingungen sein Brutgebiet verliBt, ein Zugvo-
gel, der sich nur in der Zeit von Mitte April bis Mitte September in Deutschland aut-
hilt. In der Thermik werden groe Flughthen erreicht. Aufgrund der geringen Indi-
viduenzahl (die Umgebung von Laage liegt an der Westgrenze des Verbreitungsge-
bietes) sind Vogelschlige mit dieser Art allerdings nicht sehr wahrscheinlich.

Auch der Fischadler ist cin Zugvogel, der sich nur von Ende Miirz/Anfang April
bis Ende September/Anfang Oktober im Brutgebiet auflhalt, Der Horst wird auf
hohen Biumen oder auf Leitungsmasten gebaut, wobei Gewiissernidhe zwar be-
vorzugt wird, jedoch auch Entfernungen bis 10 km zu den Nahrungsgewiissern
moglich sind. Dic Flughohe liegt auf den Fliigen zur Nahrungssuche normalerwel-
se unterhalb 500 ft, wihrend der Balz im April werden allerdings auch Flughohen
von {iber 1000 ft erreicht.

Ein Brutptatz des Seeadlers befindet sich in unmittelbarer Néhe des Flugplaizes
Laage, dic Fliige der Adler von dort zu den Nahrungsbiotopen kreuzen dic Platz-
runden- und dic westliche Abflugstrecke. Die Nahrung des Seeadiers besteht aus
Wasserviogeln. Fischen und Aas, scine Jagdweise ist entsprechend flexibel, es wird
sowohl] Ansitzjagd von erhdhten Warten wie auch Flugjagd aus Héhen bis 1000 ft
durchgetiihrt.
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Zugvigel

Neben den Brutvogeln stellen auch die Zugvégel ein besonderes Risiko fir den
Flugbetricb dar, da Mecklenburg-Vorpommern autgrund seines Gewiisserreich-
lums, aber auch wegen seiner Lage zwischen dem skandinavischen und osteu-
ropdischen Brut- und den westeuropiischen und afrikanischen Winterquartieren
ein wichtiges Zwischenrastgehict fiir Zugvige! bildet und daher vor allem auf dem
Herbsizug von grofien Vogelmassen aufgesucht wird, die sich hier zum Teil meh-
rere Wochen oder gar monaielang aufhaiien.

Besondere Konzentrationen treten dabei im Bereich der Bodengewisser an der
Ostsce und an der Mecklenburgischen Seenplatte auf. Aber auch in den agrarisch
genuizten Gebieten finden Vgel im Herbst auf den abgeernteten hzw. neu einge-
siiten Feldern reichlich Nahrung,

Die auffilligsic Art unter den Zugvidgeln ist der Kranich. Dic ersien Exemplare
aus Skandinavien treffen aul dem Herbstzug bereits Ende August/Anfang Sep-
tember in Mecklenburg-Vorpommem ein, ihre Zahl erhoht sich bis Mitte/Ende Qk-
tober stiindig und erreicht im Maximum ca. 60.000. Beim Einsetzen widriger Wit-
terungsbedingungen (Frost, Schneefall) erfolgt innerhalb kurzer Zeit der Autbruch
und Weiterzug.

Ahnliches Verhalten wie die Kraniche (Nahrungssuche auf Ackerflichen, Schiaf-
plitze auf dem Wasser) zeigen auch die "Grauen Giénse" unter denen Saat- und
Blessgans die zahlenmiBig bedeutsamsten sind. Starker Zuzug aus Nord- und Ost-
curopa setzt nach WERNICKE (1989) im Mittel Ende September ein, dic Rastbe-
stiinde erreichen ihr Maximum Ende Oktober/Anfang November. Mit dem Absin-
ken der Tagesmitteltemperatur unter 2°C, bzw. der Aushildung einer geschlossenen
Schneedecke {normalerweise in der zweilen Novemberdekade, mitunter auch erst
Anfang Dezember) erfolgt der Weiterzug nach Westen. Schiitzungen zufolge licgl
die Zahl der durch Mecklenburg Vorpommern zichenden Génse bei etwa 200.000.

In Mecklenburg-Vorpommern gibt es 2063 Seen mit einer Groe von tiber 1 ha.
Da diese Gewisser grofitenteils auBerordentlich niihrstoffreich sind (von 393 bis
zum Jahr 1990 untersuchten Seen waren 342, also tiber 86%, eu-. poly- oder sogar
hypertroph - SEGEBART et al., 1992) und demzufolge der Gewiissergrund dicht
mit niederen Organismen (Schnecken, Wirmern, Inscktenlarven) besiedelt ist,
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steht tauchenden Entenarten cin reiches Nahrungsangebot zur Verfiigung. In der
niaheren Umgebung von Laage ist dies eigenen Untersuchungen zufolge auch im
Hohensprenzer See. im Dudinghausener See und vor allem im Baggersee bei Lics-
sow dstlich des Flugplatzes der Fall, so dal auch dort insbesondere Reiher- und
Tafelenten auf dem Herbstzug ldngere Zeit verweilen.

Der Zuzug von Krihen und Tauben aus Osteuropa erfolgt Ende September/An-
fang Oktober, der Weiterzug nach Westen bei Ausbildung einer geschlossenen
Schneedecke. Auch diese Arten suchen ihre Nahrung auf Ackerflichen, wobei es
zu besonderen Konzentrationen {SchwarmgroBen bis iiber 5000 Ticre sind nicht
ungewdhnlich) von Tauben auf abgeernicten Getreide- und Maisiickern. von
Krahen auf Feldern mit frisch bearbeitetem Boden kommt. Taubenschwirme va-
gabundieren in stirkerem Mabe, Krihen fliegen dagegen immer wicder die glei-
chen fesien Schlafplitze in hohen Baumbestidnden an, wobei diese Pendeltiiige
zwischen Schlaf- und Futterplatz mit groBer Regelmiiligkeit morgens von ca. 30
min vor bis 30 min nach Sonnenaufgang und abends von einer Stunde vor Son-
nenuntergang bis zum Einbruch vollstindiger Dunkclheit stattfinden. Dic Flug-
héhen liegen dabei zwischen 300 und 600 ft GND (STORK & JANICKE, 1977).

4. Vogelschlige am Flugplatz Laage

Wegen des auBerordentlich geringen Flugaufkommens am Flugplatz [.aage scil der
Ubernahme durch die Bundeswehr und der Aufnahme des zivilen Flugbetriebs ha-
ben sich in dieser Zeit dort im An-/Abflug bzw. bei Start/Landung/Rollen keine Vo-
gelschlige ereignet.

Zur Abschitzung der Gefihrdung muB daher auf die durch die NVA in den Jahren
1985 bis 1990 gewonnenen Daten zuriickgegriffen werden (HERZOG. 1992), wo-
bei allerdings auch dicses Datenkollektiv schr gering ist, da 1985 der Flugbetrieh
erst tm Laufe des Jahres allmihlich aufgenommen und er 1990 bereits im Septem-
ber wieder eingestelit wurde, Es licgen somit lediglich aus 4 vollstéindigen Jahren
entsprechende Meldungen vor. In diesen 4 Jahren (1986 - 1989) ereignelen sich 63
Vogelschlige, also im Schnitt 16 pro Jahr. Insgesamt werden dem Flugplaiz Laage
von 1985 bis 1990 74 Vogelschiige zugeordnet. von denen 15 mit und 39 ohne
Schaden verliefen (Abb.2).

Abgesehen von der auch in den alten Bundeslindern festzustellenden geringen
Zahl an Vogelschldgen in den Wintermonaten November bis Januar (in Laage: gar

—62—



keine) weicht der Verlauf der Vogelschlaghdufigkeit in Laage deutlich ven der an-
demnorts registrierten ab. Wihrend in den westlichen Bundesldndern die Vogel-
schlagzahlen cin ausgeprigtes Sommermaximom in den Monaten Juni und Juli
{bedingt hauptséichlich durch Thermikflieger und Jungviigel) mit - infolge der gut-
en Warnverfahren mittlerweile unbedeutenden - Nebenmaxima wiihrend der Zug-
zeiten Mirz und Oktober auftreten, lag das Maximum in Laage in den Monaten
August und Sepiember, das Nebenmaximum im April. Der Grund dafiir diirfte dar-
in tiegen, daB es bereits im Spitsommer im erheblichen Mal3e zur Zuwanderung
von Végeln aus dem Baltikum nach Mecklenburg- Vorpommern kommt, wodurch
sich die Vogelzahl pro Flicheneinheit deutlich erhiht, ohne daB andererseits der
Zug so konzeatriert vertiuft, daB flugbetriebsbeschrinkende Warnverfahren An-
wendung finden kénnten.

Anzahl
20
mit Schaden * ohne Schaden — Gesamt
15
10
5
0

JAN FEB MAR APR MAl JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEZ

Abb. 2;
Monatliche Verteilung der Vogelschlige in Laage 1985 - 1990,
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Bei 24 der 74 Vogelschlidge wurden Vogelreste sichergestellt. deren Bestimmung
folgende Resultate ergab:

Mowe 7 Eichelhdher 1
Gans 2 Star ]
Ente 2 Schwalbe 3
Schwan 1 Erlenzeisig 1
Greifvogel 1 Kleinvogel 5

Es handelt sich in erster Linie um schwergewichtige Arten (14 der 24; 15 der Vo-
gelschiige hatten Schiiden an den Lufifahrzeugen zur Folge), so dall zu vermuten
ist, daB bei den Vogelschldgen mit Schaden die Verursacher alle erfaB3t wurden.
UUberraschend ist, da man dic Lage des Flugplatzes nicht unbedingt als "kiistennah™
bezeichnen kann, die hohe Zahl der Méwen, wobei allerdings nicht bekannt ist, wie-
viel dieser Kollisionen sich tatsichlich unmittelbar am Platz ereignet haben.

5. Der ORNOB-Meldedienst in Laage (nach HERZOG, 1992)

Von 1985 his 1990 wurden von Laage mindestens 750 Vogeltflugmeldungen ab-
gesctzt. Da die Meldekriterien andere als fir BIRDTAM waren (die Meldungen
basicren zu ca. 80% auf visuellen Beobachtungen), ist zwar kein direkter Ver-
gleich moglich, es zeigt sich jedoch eine sehr dhnliche Verteilung mit Schwer-
punkten im Miirz und insbesondere im Oktober (s. Tabelle 1).

Tabelle I: ORNOB-Meldungen von 1985 - 1990 pro Monat:

[ 1 m v Vv Vi VIL vl IX X XI  XII Summe

24 23 160 29 14 21 21 15 100 235 84 24 750

= Maonals-
4 4 27 3 2 3 3 4 17039 14 4 i
28mal wurde dabei zusitzlich die Einschitzung "Fliige stark gefahrdet bis nicht
durchfithrbar”" und 12mal "Flige nicht durchfiihrbar” gegeben. Diesc fir den
Flugbetrieb kritischen ornithologischen Situationen verteilten sich auf die Mona-
te folgendermalien:

Oktober 24 Juni 2
Marz 10 November l
September 2 Februar 1

Dic im Vergleich zu August und September sehr geringe Zahl der Vogelschlige
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im Oktober ist mit Sicherheit eine Folge des absoluten ORNOB-Meldemaximums
in diesem Monat und der deshalb befohlenen Flughdheneinschriinkungen.

Der Friihjahrsvogelzug verlduft rascher und bei viclen Arten in gréBeren Hohen
als der Herbstzug. Daher licgt das ORNOB-Maximum im Mirz deutlich niedri-
ger als im Oktober: Flughtheneinschrinkungen im militirischen Flughetrieb er-
falgten - wenn iiberhaupt - hidufig zeitlich zu spit. um das crsie Vogelschlugma-
ximum im Mirz/April zu verhindern,

6. MaBlnahmen zur Vogelschlagverhiitung

Wenngleich in Einzelfillen bei Gefahr im Verzuge gezielte Aktionen gegen einfal-
lende Vogelschwiirme erforderlich scin kénnen, so stellen doch in der Regel die be-
kannten dkologischen Ma3nahmen 7ur Verringerung der Attraktivitit des Biotops
"Flugplatz" (Langgraswirtschaft, Druinage von Feucht- und Vemiissungstlichen)
ein wirkungsvolleres Instrument zur Verhiitung von Vogelschligen am Platz dar.
Allerdings bildet Laage wegen seiner ausgedehnten Hochwaldbestinde cinen
Sonderfall unter den Flugplatzen, In den Waldstiicken sind 8kologische Malinah-
men ohne Zersiorung des gesamten Okosysiems nicht méglich. andererscits aber
bieten die hohen Biiume ideale potentielic Bruipliitze 7.B, fiir Greilvigel, Kolk-
raben, Krihen und Tauben, Daher sind dort vor Beginn der Brutzeit (Ende 1'ebruar
bis Anfang April) Kontrollen angezeigt, um bereits withrend der Nestbauphase
Ansicdlungsversuche flugbetricbsgefiihrdender Vogelarien zu unterbinden, wobei
besonderes Augenmerk darauf zu richten ist, daB es nicht zur Ubersiediung der
Saatkrdhen aus den Kolonien in Laage und Weitendorf auf dem Flugplatz kommt,
wenn dic Stérungen an den dort bestchenden Brutplitzen zu stark werden.
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Anschrift des Verfussers:

Dt. Ekkehard Kiisters
Friedhofstr. 9

56841 Traben-Trarbach / Woll

Flughafendirektor Dipl.-Ing. Giinter Schade mit dem
Bundesverdienstkreuz ausgezeichnet !

Am 21. Mirz 1995 iiberreichtc der Oberbiirgermcister der Stadt Kdln Dipl.-Ing. Giinter
Schade das ihm vem Bundesprisidenten verliehene Verdienstkreuz am Bande des Ver-
dicnstordens der Bundestepublik Deutschland.

Neben vielen anderen Verdiensten des Ausgezeichneten wurde damit auch sein jahrzehnte-
langes Engagement fiir die Belange der Flugsicherheit, in Sonderheit der Vogelschlagver-
hiitung gewiirdigt. Direktor Schade veranlafite und unterstiitztc bereits in den spéiten sech-
riger Jahren am Flughafen Koln die ersten wissenschaftlich-biologischen Untersuchungen
und landschaftspflegerischen MaBnahmen zur Verringerung Gberhandnehmender Yogelpo-
pulationen innerhalb des Flughafengeldndes. So konnte bereits Anfang der siebziger Jahre
fiir den Flughafen Koln ein dkologisches Biotopgutachten vorgelegt werden, das den Erhalt
biologisch wertvoller Biotope vorschlug und damit auch den Intcressen der Flugsicherheit
- Vogelschlagverhiitung - entgegenkam, Der Deutsche Ausschul zur Verhiitung von Vogel-
schliigen im Luftverkehr e.V. verdankt Herm Direktor Schade seine heutige Organisati-
onsform und vielerlei praxisbezogene fachliche Anregungen insbesondere wihrend der vie-
len Jahre. die er als Leiter der Arbeitsgruppe Flughafendkologie titig war. Vorstand und
Mitglieder des Ausschusses gratulicren zu der Auszeichnung !

Dr. J. Hild
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