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EIN FLUGPLATZ STELLT SICH VOR

(Vopelschlagprobleme ehemaliger DDR-Flugplitze)

DER FLUGPLATZ HOLZDORF
The Airfield Holzdar)

wvor GUIDO HERZOG, Strausberg

Zusammenfassung: Das am Flugplatz Holzdorf stationierte Jagdgeschwader verzeichnete
von 1984 - 1990 insgesamt 18 Vogelschlage, wovon allerdings our 4 fir den unmittelbaren
Flugplatzbereich nachweisbar waren. Ein Vergleich mit anderen Plilzen abnlicher geobko-
logischer Struktur zeigt, daB das Vogelsehlagrisiko entscheidend vom Flughohenprofil
abhangig ist.

Summary: From 1945 until 1990 the Flying Unit of the Airfield Holzdor{ registered 18 hird-
strikes in otal but only 4 strikes could be localized in the direct airfield area. Compared
with other airfields of similiar gesecological structure shows, that the bird strike risk

significantly depends on the flight level

1. Der chemalige NVA-Flugplatz Holzdorf

Am Flugplatz Holzdoef wurde ab Dezember 1982 mit Beginn des Ausbildungsiabires 1982/84
durch das lisher in Cotthus stationierte Jagdgeschwader 1 (JG 11 der Flugbetrich aufge-
NOIMIRCH,

Das JG 1 war mit dem Abfangjiger MiG 21 ausgerustet und im Diensthabenden System
{DHS) der Luftraumiberwachung eingesetal,

s wurde {iberwiegend (etwa 75 %) oherhalb 3000 m Tag und Nacht und unter nahezu allen
Wetterbedingungen geflogen. Flugdienste fanden in der Regel an 2 Tagen in dar Woche mit
meistens zwei Schichten statt.

Dor Platz selbst liegt in einer Nachen Ebene am Sadostrand der Niederlausitz 10 km nord-

nordwestlich von Herzberg und wenige Kilumeder éstlich der Schwarzen Flster (Abb. 1)
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Abb.1: Lage des Flugplatzes Holedorf im Vergleich zu anderen NVA- und
WOCT-Flugplétzen; Buchstabenkennung: EDSH; meteorologischer Index:

10476 (09476); Koordinaten: 51°46' W, 13°10' E; Platzhthe: 266 f1.
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Dhe Flichennutzung bestand zu DDR-Zeiten aus:

Feld'Wiese 50 %, Wald 30 %, Siedlung/Industrie/Verkehr 15 % und Wasser 5 %.

2. Zum Vogelschlagrisiko

Auf Grund von Erfahrungen und sporadischen Untersuchungen des fiir die sogenannic
“ornithologische Sicherstellung” eingesetzten metecrologischen Personals wurde am Flug-
platz Holzdorf eine relativ geringe Gefahrdung des Flughetriches durch Vogelflugaktivitaten
festgestellt. Dies ist vor allem auf das spezifische Flughthenprofil des JG 1 zurickzufiihren,
denn in den Vogelschlagrisikobereichen hielten sich die Flugzeuge meistens nur in der Start.

und Landephase auf.

Vergleiche mit anderen Plitzen unter dhnlichen geodkologischen Bedingungen ergaben fol.

gende Vogelschagzahlen (VSk

Flugplatz Vg Lfz-Muster Funktion

1. Rotenburg/0L 20 VS Mi(i 21 Schulbetrieh

2. Holzdoef 18 VS MiG 21 DHS

4. Preschen 15 VS8 MiG21 DHS

4. Drewitz 64 V5 MiG 21 DHS
MG 33 Jabo

. Catthus 70V Mig Hubschrauber
Mi 24 Kampf-HS

Dieser Vergleich bestatigt nachdriicklich die bekannten Erfahrungen, dal Flige iberwie-
gend in geringoren Hohen (z B. Drewitz und Cottbus) ein weitaus hoheres Vogelschlagrisiko

aufweisen,

Von 1984 bis 1990 ereigneten sich im JG 1 18 Vogelschlige. Fiir 1883 sind keine Nachweise
vorhanden, miglicherweise Lrat tatstichlich keiner aul,

Diese Vogelschlige ereigneten sich alle (bis auf einen Fall) mit dem Flugzeugtyp MiG 21.
Bemerkenswert war, da von den 18 Vogelschligen allein 13 {72 %} das Triebwerk oder sei-

ne unmittelbare Umgebung trafen, so dafi 5 Triebwerkwechsel (TWW) erforderlich waren !
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In den Monaten November (kaum Flughetrieb} bis Februar wurden keine Vogelschlige regi-

striert; die Maxima lagen im Juli und September.

verteil

Vogelschlige ohne Schaden: 12 (67 %)
Vogelschlage mit Schaden: 6133 %)

Aufechlagstellen:
Triebwerk:
Tragflache:
Fahrwerk:
Kabine:

Keine Angaben:

Flugphase:

Landung:
Ausrplien:
ErdschieBen:
Unbekannt:

Flughohen:

=150 m

>150m - 300 m:
=300 m-< 600 m:
> 600 m - < 1000 m:
113

Unbekannt

iligre Vogel
Bachstelze
Gartengrasmiicke
Rauchschwalbe
Sperling
Kiehitz
"Kleinvogel”
Unbekannt

[

ko= O

13 {TW-Einflug bzw. -Aufschlag, 5 mal TWW 1)
1
1
2 {einmal mit Schaden)
I

3

1

1 .
13172 %)

2 (eingeschickt}
1 (eingeschickt)
1 {eingeschickt)
2

1
4
7
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Abb, 2: Jahres- und Monatsverteilung Vogelschlige fiir Holzdorf 18841950,
Mit Schaden (mS): '+ Markierung.

Gemal BSCE-Richtlinie sind nur 4 Vogelschlige im unmittelbaren Flugplatzbereich nach-
weisbar, zu 13 sind keine Aussagen moglich. da sie erst nach der Landung festgestellt wur-
den.

Im Zeitraum von 7 Jahren wurde nur eing Flugschicht wegen erhohtem Vopelschlagrisika
abgebrochen {am 27.03.1987, gegen 19 UTC).

Fluge "slark gefdhrdet’ ergaben sich 11 mal, wobei jedoch auf Grund des Flugprofils sowie
viner umfassenden Funkmelliberwachung keine Flugregimeeinschrinkungen notwendig

wurden.
3. ORNOB-Meldedienst

Ornithologische Beobachtungen wurden scit etwa 1375 im Flugwetterfernschreibnetz der
NVA verbreitet. Erst mit Einfihrung des neuen Codes ORNOB ab 1985 verbesserten sich
die qualitativen Aussagen dieser Meldungen. und durch deren Archivierung waren auch

Grundlagen fur Auswertungen gegeben,

Auf Grund der neuen Meldeardnung mufite ab 1925 auch dann eine entsprechende Informa-
tion erfolgen, wenn eine gezielte ornithelogische Beobachtung keine Ergebmisse brachte,
Dieses Meldeaufkommen war in Haolzdorf von 1985 bis 1989 mit 60 % vom Gesamtanteil
sehr hoch. Insgesamt wurden an diesem Flugplatz von 1985-1989 nur 160 ornithologische
Angaben zu Vogeln abgesctzt, Von 1984 lagen nur die Monatssummen vor, und 1880 ging
das Meldevolumen extrem zuruck. Der Vollstindigkeit halber sind diese Angaben in der

Abbildung 3 mit aufgensmmen worden.
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Das Miagramm der prozentualen Jahresverteilung von ORNOB-Meldungen mit Vogelanga-
ben zeigt in der Abbildung 5 eine steile Marzspitze, weniger Sommerbeobachtungen und ein
allmahlich ansteigendes und ebenso abfallendes Herbstmaximum.

i¥e Auswertung des geringen Datenkollektivs ist als Trendaussage zu hetrachten, sie

stimmt jedoch mit den anderen Flugplatzen in dieser Region therein.

Eine erste Analyse dor ORNOB-Meldungen von Holzdorf zwischen 1985-1989 ergab, dai}
diese itherwicgend an Tagen mit Flogschichten erfolgten. Schwerpunktmifig wurden vor
allern zu Beginn und teilweise auch wahrend des Fiugbetniebes FunkmeB-Mitlel (58 %) zur
Uherwachung der ornithologischen Lage mit eingeselzt. S0 % waren visuclle Angaben, 9 %

kamen vom fliegenden Personal und 3 % wurden nur akustizch wahrgenommen.

Die Flughohen der FM-Angaben lagen meistens zwischen 200-400 ] eilweise ber 600 m.,
vereinzelt auch dariiber,

Auffillig war weiterhin, dall FM-Angaben uber Vopelkonzentrationen nur im An- bzw.
Abflugsektor gomeldet wurden. Es ist als sicher anzusehen, dafl weiteres arnithologische
Echos der anderen zur Flugschichtiberwachung eingesetzien FM-Stationen vorhanden
waren. Diese ficlen leider den Informationsflulbkirzungen zum Opfer und tauchten nur in

unklaren Lufilagesituztionen bei deren Nachanalyvse auf.

“u dem relativ geringen Anteil vou nur 30 % visuelter Beobachtungen im Vergleich zu ande-

ren Stationen sind noch einige Anmerkungen nalwondig:

- e das Gebist uberquerenden Vogelgruppen flogen oft an der Sichtbarkeitsgrenze und
hiher (fir dent Raum sudlich Berlin hiufig beobachtet), nur geables und engagiortes Per-
sanal kenote diese wabhrnehmen,

- Das fur die Beobachtungen haupisichlich verantwartliche meteorologische Personal hielt
sich dherwiegend in der "gedeckten Flugleitung” mit nur sporadischem Sichtkoniakt nach
auflen aufl

- e Zusammenarbeit mit geeignelern Personal auflerhalb der Flugleitung und des
Gefechtsstandes war nicht ummer auf diese speziellen Informationen hin {auch aufierhalb
des Flughetriebes) ausgerichtet.

Der allgemeine Flugplatzgeriduschpegel liel akustische Vogellaute als Vorzeichen for ein
gezieltes visuelles Suchen und Erkennen untergehen.,
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Erhartet werden diese Erkenntnisse durch Besuche des Verfassers auf verschiedenen NVA-
Flugplatzen. Z.B. wurde wihrend einer Besichtigung technischer Einrichtungen so neben-
bei griBere Kleinvogelschwarme in unmittelbarer Nihe des Landebahnanfanges becbhach-
tet. Wenig spater dherflogen 2 kleinere Gruppen ginsegrofler Vigel in iber 600 m Hihe das
Platzgebiet {sic waren anter einer dariiber liegenden Cirrusbewslkung sehr gut zu erken-
nen).

Beide markanten Erscheinungen wurden von verschiedenen Personen festgestellt. Eine
Weitermeldung an das metecrologische Personal erfolgte von keiner Seite, Es gab allerdings

auch Flugplitze, wo eine solehe Zusammenarbeit mit Aulenstehenden gut entwickelt war.

Ein Vergleich Vogelschlige imit/ochne Schaden) zur Hiufigkeit von Vogelbeobachtungen am
Flugplatz Holzdorf bestatigt deutlich, dafl die griBte Vogelschlaggefahr in den Monaten Mai
bis September auftrat (Abk, 5),

3. Beurteilung der ornithologischen Lage fisr Helzdorf

Fur den Flugplatz Holzdorf lassen sich trotz der genannten Einschrankungen beztiglich der

Quantitat und Qualitat der Meldungen folgende Aussagen treffen:

Die ornithalogische Lage ist im Wesentlichen durch Nabrungsflige von Kleinvigeln, Greif-
vageln und Storchen im Sommer gekennzeichnet. Im Winter werden Konzentrationen vor
allem von Krahen boobachtet mit wesl- bew, tstlichen tageszeitbedinglen Zugrichtungen.
Des weiteren beeinfluBt vor allem der Frithjahrs: und 2. T. auch der Herbstvogelzug mit NE/

SE-Richtungen den Flugraum von Holzdorf.

Die in der weiteren Umgebung des Platzes nachgewiesenen mindestens 8 Storchenbrutplat-
ze stellen nur in der Vorbercitungsphase fiir den Herbstzuy eine gewisse Gefahr vor allem
an Thermiktagen dar, weil hier zeitweise Flughthen von iber 1000 m erreicht werden kim-
eI,

Von den #stlich der Schwarzen Elster festgestellten Herbst-/Winterrastplitzen (Abb. &) von
Gansen und Kranichen licgen keine gesicherten Erkenntnisse vor, Auswirkungen auf den

Flugplalzbereich konnten bisher nicht festgestellt werden.
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Abh. 8: Grobitbersicht zur ornithologischen Situation im Gebiet Jessen-Holzdorf,
Stand: 1990.

4. Verminderung des Vogelschlagrisikos am Flugplatz HOLZDORF

Am Flugplatz Holzdorf gab es folgende Mafinahmen zur Verminderung des Vogelschlagrisi-

kos:

- Landung aller Flugzeuge mit Bordscheinwerfer. Dies galt als Befeh) fiir alle Landeanfli-
ge; Auswirkungen auf Kollisionen unsicher.

- Einsatz von Vogelschutzen.
Meistens verlieBen die Vigel die gefihrdeten Stellen, es kam aber auch zu wildem Anfilie-
gen und dann nur allmahlicher Beruhigung (Krahen!},
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- Abdeckung von Mulldeponien im Ohjekt.

- Biotopveranderungen.
Eine gezielte Bitupveranderung wurde nicht fir erforderlich gehalien. eine evtl. Lang-
grashewirtschaftung u.a. ebenfalls.

- Kinachrankungen der Fliige bei erwartetem starken Vogelzug,
Auf zentrale Weisung durch das Kommando der Luftstreithrifte z.T. itber lingere Zeitriu-
e, konnte jedoch auch durch den Geschwaderkommandeur erfolgen. Auswirkungen auf
Minderung des Vogelschlagrisikos sehr wahrscheinlich {weniger Vogelschlige wihrend
dieses Zeitraumes).
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