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Vogel und Luftverkehr, Band 13, Heft1, Seite 36- 47 (1993}

(1dentification of bird remains in the GMGQO - results of 15 years}

vori EKKEHARD KUSTERS, Traben-Trarbach

Zusammenfassung: Von 1977 bis 1991 wurden im Amt fir Wehrgeophysik 2257 Restbe-
stimmungen nach Vogelschliigen mit militariaschen Luftfahrzeugen vorgenommen. Die Reate
stammien von insgesamt 111 Arten, allerdings traten 89 dieser Arten nur selten (weniger
als einmal pro Jahr) in Eracheinung. Lediglich 15 Arten waren haufig (mehr als 2x pro
Jahr) an Vogelaschligen beteiligt, miissen aiso von daher als besondere Gefahrenquelle gel-
ten. Mit wenigen Ausnahmen (Feldlerche, Kiebitz, Turmfalke), bei denen sich die Vogel-
schliige groBtenteils am Platz ereigneten, stellen jedoch auch die Kollisionen mit diesen
Arten meist unvorhersaghare und daher unvermeidliche Ereignisse dar. Durch die 1990
erfolgte Anhebung der Mindestflughthe sowie die Ausdehnung des Flugbetriebs auf die neu-
en Bundeslander wird es in Zukunft wohl zu einer Vertagerung der Schwerpunkte bei der

Artenzusammensetzung kommen.

Summary: Between 1977 and 1991 2257 bird remains after collisions with military aircraft
were examined in the GMGO. A total of 111 bird species were found, 89 of which were inveol-
vedl in birdstrikes lesg than once a year. Only 15 species caused birdstrikes frequently (more
than twice per year), s0 they must be considered as an important source of danger. To some
extent countermeasures are posaible against hirdstrikes with Kestrel, Lapwing and Sky
Lark, since they in most casea occur on airfields. Collisions with the other frequent species
are mostly impredictable and therefore not to aveid. The raise of the minimum fAight altitu-
de in 1990 and the extension of low level flight to the new states (former GDR) probably will
cause significant changes in the compesition of species involved in birdstrikes.

Nach dem Beitrag von HERZOG Gber die Vogelschlagstatistik der ehemaligen NVA-Flieger-
krifte (1992) von 1977 bis 1990 soll eine Ubersicht iiber die Vogelschlidge gegehen werden,
die sich im Verlauf der letzten fiinfzehn Jahre (1977 bis 1991) bei der Bundeswehr und den



_37-

in Deutschland fliegenden alliierten Streitkraflen ereignet haben, Ziel st dabei allerdings
nicht, eine luckenlose Statistik dieser Ereignisse vorzulegen (siehe dazu die in zweijihrigem
Turnus in "Vugel und Luftverkehr” erschienenen Veriffentlichungen von BECKER ot al.),
sondern es wird vielmehr der Schwerpunkt auf die ornithologische Komponente pelept,
nimlich auf die Krmittlung der beteiligten Vogelarten und darauf basicrend der Abschit

zung deren Gefahrenpotentials fiir den Flugbetrieb.

Anfang der siebziger Jahre erfolgten die Bestimmungen der nach Vogelschligen sicherge-
steliten und an das AWGeophys eingesandten Reste noch recht sporadisch und waren meist
auch nur dann erfolgreich, wenn vs sich um komplette Federn aus dem Grofigefieder leicht
kenntlicher Arten handelte, Tn schwierigen Fallen oder wenn gar nur Federfragmente vorla-

gen, war es reine Glickssache, ob die Art richtig erkannt wurde.

Wihrend dieser Zeit nahm die Zahl der Vogelschlige kontinuierlich zu, und im Mittel ereig-
nete sich ein vogelschiagbedingter Flugunfall pro Jahr. Die Forderung nach effekiiven
Gegenmaflnahmen wurde folglich immer dringender. Um gezielte MaBnahmen treffen zu
konnen, ist es jedoch erforderlich, die beteiligten Vogelarten zu kennen, denn Gkologische
MaBinahmen setzen detaillierte Kenntnisse der Lebensweise der Arten voraus, technische
MaBnahmen (Erhohung der Vogelschiagfestigkeit von Lfz-Bautoilen) hasieren auf der stati-
stischen Auswertung von Korrelationen zwischen dem Gowichi der Vogel {das sich unter
Berlicksichtiguny der Jahreszeit naherungsweise sus Art und -sofern anhand von Gefieder-
merkmalen erkennbar - Geschlecht bzw. GroBe des Vogels ermitteln 148t) und den verur-
sachien Schaden.

Weil sich die Zuordoung von Federresten aus Vogelschlagen hiufig nur durch direkten Ver-
gleich mit anderen Federn, bei denen die zugehirige Art genau bekannt ist. vornchmen
kiBt. wurde Knde 1975 mit dem Aufbau einer Feder-Vergleichssammluny begonnen; es ent-
standen die (auch aus dem Film "Flugsicherheilsrisiko Vogelzug™ bekannten) Federalben.
Diese SBammlung war bis Fnde 1976 bereits auf Belege (vollstandiges Gefieder oder Gefie-
derteile} von nahezu 100 Arten angewachsen, wodurch die Qualitst der Restbeslimmungen
deutlich zunahm, Wenngleich es auch weiterhin ab und zu Problemfilie gah - und setbst bei
Anwendung mikroskopischer Bestimmungsmethoden (BROM, 1980} wohl auch immer wie-
der geben wird -, s0 kennzeichnet doch der Beginn des Jahres 1877 den Zeitpunkt, von dem
ab die Vogelresthestimmung den Anforderungen der Praxis vollauf gerecht wurde, d.h, oz
liel} sich in Gber 35% der Falle die Art oder vumindest die Vogelgattung ermitteln.

Der angegebene Prozentsatz bezieht sich allerdings leider nicht auf die Gesamtzahl der
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Vogelschlage, sondern nur auf die eingesandten Reste, deren Anteil an der Gesamtheit von
im Maximum etwa 34% {1981/42) mittlerweile auf ca. 11% (1991) zurtickgegangen ist. Auch
wenn man davon ausgeht, dafl ein GroBteil der Vogelschlige, bei denen keine Reste sicher-
gestelit wurden, durch Kleinvagel verursacht war, so werden doch Aussagen tber die Hau-
figkeit der Beteiligung einzelner Arten immer spekulativer, denn auch der Anteil der
unmittelbar bei den Verbanden hestimmten Reste betrug 1991 nur noch 10%, so dall bei
kaum mehr als cinem Finftel der Vogelschlage die Vogelart (mehr oder weniger genau)
bekannt ist. Dies ist umse bedauerlicher, als dadurch die Position der Militdrischen Lauft-
fahribehorde bei Auseinandersetzungen itber magliche flugsicherheitsrelevanle Auswirkun-
gen geplanter Landschaftsversinderungen im Bauschutzbereich von Flugplitzen enorm
geschwicht wird, denn die Landratsimter und andere Lintscheidungstriger wollen in

zunehmendem Maile Vogelschlagstatistiken als Beweise herangezogen wissen.

Zwar war bereits frilher die sehr wesentlich vom Engagement des Flugsicherheitsoffiziers
oder -meisters abhangige Melde- und Versandfreudigheit recht unterschiedlich. doch kam es
bia Mitte der achtziger Jahre nicht vor, daf der Anteil der eingesandten Vogelreste bei eini-
gen Verbinden bis auf 0 - 5% der von dort gemeldeten Vogelschlige absank. Wenn dann von
Verbandsangehérigen in Zoos oder Vogelparks Federn exotischer Arten gesammelt und als
angebliche Vogelechlagopfer zur Bestimung eingeschickt werden, so bringt dies zwar eine
nette Abwechsluny in das Routinegeschift der Resteuntersuchungen, aber welche Behirde
glaubt einem schon, da@ sidamerikanische Aras in Deutschland ein Flugsicherheitsrisiko
darstelien. Aufler solchen Exoten und flugunfahigem Hausgefliigel wie Ginsen und Hihnern
(einmal waren im Rahmen einer Unfalluntersuchung die im Triebwerk eines auf ein Haus
gestiarzten Kampiflugzeugs pefundenen Federn zu begutachten, sie konnten eindentig als
aus einer Kissenfitllung stammend identifiziert werden, wodurch Vogelschlag als Unfallur-
sache ausgeschlossen wurde; in einem anderen Fall wurden nach einem Vogelschlag Haus-
huhnfedern als dem Verursacher zugehorig eingesandt, offensichtlich hatte frither mancher
Pilot immer cin paar Federn in der Tasche, um im Falle eines Falles aus dem Schneider zu
sein) sind in der Tabelle anch die an Vogelschligen in Labrador beteiligten Arten nicht auf
gefiihrt. Es verbleiben somit 2257 Restbestimmungen, deren Ergebnisse in der Tabelle fest-
gehaiten sind, d.h. im Schnitt etwa 150 pro Jahr, Diese 2257 Reste verteilen sich auf 111
Arten, eine recht groBe Zah! im Vergleich mit den Vogelschligen, die sich wihrend cines
Elfjahreszeitraumnes im Vereinigten Konigreich ereignel hatten. Dort waren an 1541 Kolli-
sionen mit zivilen und militdrischen Lufifahrzeugen selbst unter Einbeziehung von Wellen-
sittich und Mohrenkopf-Papagei nur 69 Arten beteiligt (ROCHARD & HORTON, 1980).

Schlisselt man die beteiligten Arten nach Haufigkeitsklassen aul (haufig = tiber 2x pro
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Jahr, regelmaflig = 1 - 2x pro Jahr, selten = unter 1x jihrlich, sehr sclten = unter 5z im
Gesamtzeitraum), so stellt man fest, dall 73 Vogelarten, d.h. fast zwei Drittel nur aus-
nahmsweise in Vogelschlige involviert waren, also nicht zu den wegen ihrer Vogelschlag-
haufigkeit per se gefihriichen Arten gehéren. Dies heiBt allerdings nichi, dad nicht anch
diese zufilligen Ereignisse eine groBe Gefahr darstellen, denn mit zwei Ausnahmen {Stock-
cote und Rotmilan} gehiiren zwar alle GroBvigel mil einem Gewicht Gber 1000 g in die
Vogelschlag-Kategorie “selten” oder "sehr selten', aber nach BECKER {1985) verursachen
gerade Vogelschlage mit Vageln iiber 1000 g fast stets Schiiden an den betroffenen Luftfahr-

FEUPETE.

[¥ie Beatimmung der Seltenheiten ist zwar das Salz in der Suppe des Routinegeschifts, aber
unter Flugsicherheitsaspekten ist gegeniiber diesen in der Regel wokl unvermeidbaren Ein-
zelereignissen die Vielzahl der Vogelachlige mit den "Allerweltaarten” wesentlich bedeutsa-
mer, Denn der weitaus liberwiegende Teil der Vogelschlage, namlich iber 80%, wurde durch
lediglich 15 Vogelarten verursacht,

Einsamer Spitzenreiler ist dabei der 233 mal, also mit einem Anteil von itber 10% vertreto-
ne Mauersegler. Insgesamt ist die tkologische Gruppe der Inscktenjiger des freien Lultrau-
mes, zu der auch noch die Schwalben gehoren. mit fast 20% an den identifizierten Vogelre-
sten beteiligt. Gegeniiber dor ersten Halfte des Uniersuchungszeitraumes, als der Anteil bei
17.5% lag (KUSTERS, 1985). jst dabei in den letsten Jabren ein deutlicher Anstieg {auf
22. 7%} erfolgr. Da die Absolutzahlen der Kollisionen mit Mauerseglern und Schwalben nicht
der allgemein abnehmenden Vogelschlag-Tendenz folgten, lag der Anteil 1991 {und zuch
199:2) sogar bei 27 8%. Die Anhebung der Mindestflughohe zeigt also in Bezug auf Vogel-
schlige mit diesen Arten keine positiven Auswirkungen. was zum einen wohl durch deren
grofie Flughihe bei Wetterlagen mit Thermik bedingt ist, zum anderen dadurch, dal sich ein
geeler Teil der Kollisionen bei Start oder Landung ereignet, denn diese Vogelarten jagen
hiufig auch uber Freiflichen von Flugplitzen, und das dortige Insektenangebat hat megli.
cherweise gerade wegen der aus Vogelschlaggrunden erfolgten Umstellung auf Langgras-
wirtschaft noch zugenommen. Diese Festslellung darf alterdings nichi als Pladoyer gegen
die Langgraspolitik interpretiert werden, denn die Anderung der Grimnflachenbewirtschaf
tung hat auf der anderen Seite bei den wegen ihres Schwarmverhaltens und des htiheren
Gewichis pefshrlicheren Vogelarten, die kurarasige Flichen bevorzugen (Kiebite, Star
Saatkrahe) im letzten Funfjahreszeitraum zu einem deuttichen Riickgang gefiihrt. Von 1990
bis 1992 stammte sogar nur noch einer der eingesandten Vogelreste von einem Kiehitz, der
Star wijre aus der Kategorie "haufig” in regelmiBig” heralzustufen, und die Saatkrihe trat
nur noch “selten” in Erscheinung.

Nach den wegen ihres geringen Gewichts fiir die Flugsicherheit weniger gefabrlichen Insek-
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tenjagern ist die Gruppe der Mowen mit 16,1% der cingesandten Vogelreste am zweitstiirk-
sten vertreten, Hiufigste Art ist dabei die Lachméwe, da sie nicht nur an der Kuste, sondern
auch dberall im Binnenland anzutreffen isl. Die steigende Zahl kiwnstlicher (ewdsser (vor
allem Kiesgruben) auch im Bauschutzbereich von Flugplitzen bewirkt dabei eincn standigen
Anstieg der binnenldndischen Mowenzahlen und somit auch eine kontinuierliche Zunahme
des Flugsicherheitsrisikos.

Der Anteil der Vogelschldge mit Tauben (Ringeltaube, Haustaube, Taube, unbest.) ist wiih-
rend der drei Teilabschnitte des untersuchten Zeitranmes zwar leicht, aber nicht signifikant
zuriickgegangen. Allerdings lalit der starke Riickgang 1991 hoffen. daf durch die Anhebung
der Mindestflughshe Kollisionen mit den in den Herbst- und Wintermonaten umherstreifen-
den Taubenschwirmen seltener werden, Zwar ist die Zahl 1992 beinahe wieder auf "norma-
ie” Hohe angestiegen, betroffen waren davon aber (neben Flugzeugen der RAF Cermany) in
ersier Linie Hubschrauber, die sich nach wie vor im gleichen Hohenbereich aufhalten, wie

das Gros der Vigel.
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Abb. 1; Monatliche Verteilung der Vogelschlige mit Greifvtigeln,
Leitraum 1977-1991 .
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Uen neben den Mowen bedentsamsien Hisikofaktor stellen die Greifeogel dar Wenn man -
unzulissigerweise  die unterschiedlichen dkologischen Gruppen zusammenfailt, verursach-
ten sie i den 15 Jahren 1 5,6% der Vogelschlage, bet denen Heste im Amt fiir Wehrgeophysik
bestimmt wurden; Bussarde stellten mit 10.3% den Hauptanoteil. Auch bei den Kollisionen
mit Greifvogeln war 1991 ein Riickgang festzustellen, der moglicherweise der Anhebung der

Mindeallughohe zuzuschreiben ist.

Zur besseren Veranschawlichung der von den Greifvogelnh ausgehenden Hisiken isi es sinn-
voll, etwas zu differenzieren. Daher wird im folgenden unierteilt in "Thermiklicger' {Bus-
sarde, Milane), "Falken' und "Sonstige” (Habicht, Sperber, Weihen und wegen zu geringer
Resle nichl naher determiniorbare Arien).

Abb, 2; ¥ogelschlige mit Greifvogeln i Helatwn zur Populationsdichte.
Zeitraum 1975-1991.



In Abb. 1 sind die Vogelschlige mit Greifvogeln nach ihrer monatlichen Vertetlung aulge-
schlusselt. Die ‘Sonstigen” zeigen dabei (wohl auch wegen eines zu geringen Datenkallek:
tivs} kemerlei signifikante Saisonabhingigkeit, sicht man davon ab. dak die Wintermonate
November bis Januar vollig susgespart bleiben. Die weitavs iiberwicgende Mehrzahl der
Vogelschldge mit Falken ereignete sich in den Monaten Juli und August. Wie sich bei dor
Bestimmung der Reste feststellen liell, handelte es sich dabei vorwicgend um Jungviigel: die

muisten dieser Kollisionen passierten im Flugplatgbereich wder in der ndheres Umgebung,

Da Flugplitze nicht nur Nahrungs-. sondern auch Bruthabitate fiir Falken darstellen, lielle
sich durch sine konscquenle Verhinderung von Turmfulkenbruten in den Halienbereichen
bereits vin grofier Teil dicser Vogelschlige verbindern. Bei den Thermikfliegern ist das erste
Maximum der Vogelschlige im Frihjahe aul die in grofer Hobe durchgefuhrten Balz- und
Reviersbgrenzungsthige wurdckzufuhren. Mit der vereingerten Flugaktivitst wahrend der
Brutzeit nimmt auch die Gefahrdung deutlich ab. sicigt dann aber nach dem Ausfliegen der
dungen moden Sommermmonaten wieder an, wobei neben der hiheren Vogelzahl auch die mit

sunchmender Thermik anstoigende Flughohe zur Risikosteigerung beitragt.

Setat man die Zahl der Brutpaare in Relation zu der Anzahl der Vogelschlage mit don ver-
schiedenen Greifeogetarten, so ergibt sich eine relative Hiofigkeit, aus der sieh orschen

lait. wie grofd die (nefabrdung durch div cinzelnen Arten ist 1AbD, 2)

Unterschiede in der Lebensweose manifestieren sich dabei als unterschivdlick hohes Gefahr-
dungspolential. {Abundanzschwankungen durch herbstlichen Weg- und winterlichen Yuzng
kann man dabel auller Acht lassen, da sich dic weitaus meisten Vogelschlige in der Zeit von

Miirz his Oktober ereigneten.)

e Vogelschlage mil Bussarden wurden als Malistab genommen und gleich UiFi gesetzt,
da Dussarde suvwohl Thermikflisger thohes Gefahrdungspotential) wiv auch Ansitzjiger

{medrges Gelihedungspotentiali sind,

Trotz der oben angesprochencn Haufung sommerlicher Vogelschlige im Flugplatzbereich
mit Turmfaiken ist dicse Art wesentlich seltensr an Vogelschlagen beteiligt, aks es ihrer
Inchviduenhzahl nach zu erwarlen wiire. Dies ist dadurch bedingt, dafy der Turmfalke bei der
Suche nach seiner hauptsdchlich aus Mausen und insekten bestehenden Deute niedriger
fliegt. als die Bussarde. Von den beiden weiteren hiufigen Greifvogelarten. Habicht und
Sperber. geht eine nochmals deutiich geringere Gefabr aus, Sie bewohnen Wilder, Waldran-

Fer und Feldgehelze und schlagen dort aus der Deckung heraus nach kurzem Verfolgungs-
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flug ihre Beute, wobei sie nur selten iiber Baumwipfelhohe fliegen. [He hisherigen Vogel
schlige mit Habichten ereigneten sich daher samtlich bei Start/Landung, also bei extrem
geringer Flughihe der Luftfabrzeuge. Im Gegensatz zum Habicht ist der Sperber ein Zugvo-
gel. der im Friihjahr und vor allem im Herbst ziehenden Vogelschwirmen folgt und dabei

auch grofere Flughshen erreicht; dadurch ist er etwas hiufiger an Vogelsehligen beteiligt.

Die in Relation zu ihrer Haufigkeit fir den Flugbetrieb gefahrlichste Greifvogelart ist der
Rotmilan; er ist mehr als doppelt so oft an Vogelschlagen beteiligt, wie aufgrund seince
Populationsdichte zu erwarten wire. [Jies ist dadurch bedingt, daB er seine Beutesuche in
noch stdarkerem Malle aus der Luft betreibt als der Miinsebussard 1ind dabei in der Thermik
bis in grofie Hohen aufsteigt. Der Schwarzmilan ist zwar der nichste Verwandte des Rotmi-
lans, er unterscheidel sich in seiner Okologie aber grundlegend von jenem, Seine Suchflige
(Aas und tote Fische bilden cinen wesentlichen Bestandteil seiner Nahrung) finden meist in
Hihen unterhalb des Tiefflughandes statt, daher kommt er als Vogelschlagverursacher in
Deutschland kaum infrage. Die beiden in der Tabelle aufgefiihrien Vogelschiige mil dieser
Art ereigneten sich anf Hilfsfliigen in Afrika, wo der Schwarzmilan in grofler Individaen-
dichte vertreten ist und wo ¢r als Kulturfolger einen wesentlichen Anteil seiner Nahrung
von Milldeponien bezieht.

Die Zahi der Vogelschlage mit Baumfalken entspricht exakt den Erwartungen. Theser Greif:
vogel erndhrt sich vorwiegend von Insekten und Kleinvogeln, die er im Gegensatz zum
Turmfalken nicht auf dem Boden. sondern in freien Luftraum erbeutet. Vorzugsweise hilt
er sich tiber Freiflichen mit angrenzendem Baumbestand auf. Fiugplatze kommen scinen
Biotopanspriichen daher hiufig sehr entgegen. Aus diesem Grund haben sich auch fast alle
bisherigen Vogelschlage bei Start oder Landung ereignet. Nicht in Abbildung 2 dargestells
ist der ahnliche Biotope bevorzugende Rotfufifalke, da dieser kein Brutvogel in der Bundes-
republik Deutschland ist. Obwohl er hier nur gelegentlich als lrrgast angetroffen wird, war
er bereits viermal an Vogelschlagen heteiligt: damit diirfte er die im Verhaltnis zur Haufig-
keit hichste Rate aufweisen,

Mit Wanderfalken waren bisher noch keine Vogelschlage zu verzeichnen, Die Jagdweise der
Art {Sturzflug von erhohter Warte auf fliegende lieute) liel dies auch picht erwarten, wohl
aber ihr Status als Zugvogel, bei dem auch die skandinavische Population die Bundesrepu-

Blik uberquery,

Die Rohrweoihe lebt, wie auch aus ihrem Namen hervorgeht, hauptsachlich in der Rohricht-

zone von Grewdssern, sie jagt ihre Beute in niedrigem Suchflug, Aufgrund dieser dkologi-



schen Fakten sind also Vogelschlage relativ unwahrscheinlich, wie sich auch in der verglei-
chenden Statistik manifestiert. Allerdings haben in den letzten Jahren in zunehmendoem
Maie Biotopverinderungen in der Umgebung zahlreicher Flugplatze stattgefunden, durch
die es zur Entstehung von Gewésser- und Fouchtfliichen gekommen ist. Bei ciner Konsoli-
dierunyg dieser derzeit noch jungen und daber weitgehend dynamischen Landschaltasiruk-
turen konnte sich eine hinsichtlich dor Vogelschlige mit Rohrweihen ungiinstigere Situalion

crgaben.

Die tibrigen Greifeogelarten stellen wegen ibrer geringen Zahl und ihres cingeschrinkten
Verbreitungsgebiets in den alten Bundeslindern keine Gefahr fiic den Flughetrich dar. in
den newen Lindern ist jedoch das Risike von Vogelschlagen auch mit schwergewichtigen
Greifviogeln (2 B. Seeadler} um ein Vielfaches hoher.

Der Anteil der Kleinvigel {ohne Schwalben, Drosseln und Star) lag bei 1 7.1% der vingesand-
ten Vogelreste, wobei die beiden hiufigsten Arten {Buchfink und Feldierche) allein 10% aus-
machien, wahrend sich die restlichen 7,1% auf 34 weitere Arten verteilten. Ua sich die Kol-
lisienen mit Feldlerchen grofitenteils im Flugplatebereich ereigneten. Jalt sich dicse Zah)
wahrscheinlich durch gezielte Maflnahmen zur Verhinderung der Ansiedlung von Lerchen
aufl den Flugplatzgrinflichen reduzieren tallordings fuhren Vogelschlage mit dieser Art
wegen des geringen Gewichts nur seiten zu Schiden). Besondere Trends waren bel den
Vogelschligen mit Kleinvigeln nicht zu verzeichnen, die 19584 orfolgte ungewshnlich starke
Abnahme der Kleinvogelzahl (KUSTERS, 1985} hielt zwar auch 1985 an, dann erfolgte
jedoch bis 1989 wieder ein erheblicher Anstieg, und erst nach Heraufsetzung der Mindest-

flughshe ¢in der atlgemeinen Entwicklung entsprechender erncuter Ruckgang.

Wegen des zunehmenden Flugbetriebs in den neven Bundeslindern und des dort doch in
mancherlei Hinsicht abweirhenden Vogelartenspektrums werden kiinftige Ubersichtsstati-
stiken iiber die an Vogelachlidgen heteiligten Arten nur schwer mit denen der Vergangenheil
vergleichbar sein, daher wurde der Anlafl des fiinfaehnjiahrigen Bestimmungs-"Jubilaums’

fiir diese 2usammenfassende Ubersicht gewihlt,
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Tabella 1: Anr Vogel=achldgen mit Militdrfiugreugen beteiligie Vogelar-

ten. (] = aulerhalbh Luropas, Gewichte nach BERKDT/MEISE
CLBREL, CHAME et al. (1977-15988) und eigenen Wigungen.
Vogelar:. Gewicht (g} 1377- 81 82Z- 86 87 9l gezanmt
Graureiher 1540 1 1
Kuhreiher 3E4Q Z 1 5
Weibstorch 2200 2 2 z o
Loffley 1230 1 1
Schwan 9400 1 1 2
Saatgans 3000 1 1
Graugans 3500 2 1 3
Gans [Anser speqc.) 1 L
Nonnengans 170 L 1
Ringeigans 1400 1 1 2
Brandgans 1209 1 1
Bteifente &0a 2 o
Krickente 450 2 I
Stockente 122 d El & 2%
Spiebente 500 1 1
Ente [Anas spec.) 2 1 ks
Beiherente &J0 1 i
Eiderente 2200 2 2
Eizente oo i 1
Schellente 1200 i 1 1 3
Mittelsdger licn L L
Miusebussard aca 29 33 54 L2z
Bussard 51 23 2 1a7
Wespenbussard 800 1 3 4
Habicht g qos ¢ 1100 3 2
sperber 4 150 ¢ 250 3 kK 4 &
Fotmi lan 1100 G 3 L] .8
Schwarzmilan Bs0 P21 (2]
Rohrweihe Too 1 1
Baumfalke 200 2 3 4 Ed
Merlin Z00 L 1
Rotfullfalke L6l 1 3 4
Rételfalke 1&g 1 1



T

Falke 1
Turmiaike 207 Zh 1% ]
Grellvagel z 1 2
Bebtulhin 1450 3 q
Fasan PR £
Wassertralie L0 N
Bleliralla o0 s
swargtrappe 250 1
Austernlischer 300 1
Kiebitg 214 25 14 =
Kiebitzregenpfeifer 230
Goldregenpierfer 200 4 4 2
Regenpfeifer 1
Bekassine 110 1 3
Loppelschnepte ¢} 190 1
Waldschnepfe 200 3 2 :
Grober Brachvogel 00 2 1
Dfavschnepie 300 1
Pruhlschnepfe J 80 9 260 .
Grinschenkel 200 L
Waldwasser dufes Ha 1
Bruchwasserldufer 0 1
Ewergstrandlaufer 30 1
Alpenstrandlaufer 45 1 P
Kampfliufer 200§ LD z 1
Warvogel P
Mantelmowe 1700 1
Haringsmiwe EQG zZ L 1
Slibeimdwo 10GE I 28 1
Sturmmiwe 40 pite) 1% a
Laziumbwe 00 50 LY al
Mowa, grolb 'k K 8
Howe, kleirn g k) 3
Mitwe g 28 1
Seaschwaoe Z
fapdgelitascher 400 L
Ringeltaube 500 45 i 20
Haustaube 00 23 43 1z
Taube 12 42 35
Turteitaube z 2
Tirkentaube 1 2
Waldohreuie & 4 2
]
Y &2 75
Fauchsochwalbe g 2 21
Mehlschiwa llbe 40 a2 13
dchwallke ] El 13
Hauben_erche b= Z
Feldleroie = EE 29 14
4 2
22 2 ] 3
Wlosanp: anel Lt 4 -
REechenbraunelle I3 3 1 i
Telchrohrsdnger L4 1
bz L 1
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Lornygrasmicks
iilpralp

Fltlis
Cosdhidhnenan
Braunkelhlchen
Hauzrotsehwanz
Batkehlchen
dtelinschmitzer
Misloldrossel
Wacholderdiossel
Singdrossel
hotdroasal
Rresel

Dressel
Blaumeise
Eonlmerse
TANnNenmelse
kKleicer
Grauanme
Goldammer
Grialan
Eochrammer
Huchfink
Bargfink
Grinling
Srieglitz
Aeisly
Birkerzeisig
Hanfling
Firehoenkzeusschnabel
Kernbeiler
Lompfafs
Finkenvogel
Raussper’ling
Weidensperling
Fe_dsperzling
Star

Lohle
saatkrihe
Aaskrahe

Hrdne
Eielnvogel
Wogel

Anschrift des Verfassers:
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25
3a
Lo
80
65
140

25
28
17
L2
15
la
3%
55
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