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EIN FLUGHAFEN STELLT SICH VOR

(Provisions for Birdstrike Prevention on the Airport Disseldorf)

von ANGELIKA BOLKE, Meerbusch

Zusammenfassung: Fir den Flughafen Diisseldorf wurden 1975 und 1988/89 Biotopgut-
achten erstelit, nach deren Empfehlungen sich dic MaBnahmen zur Vogelschlagverhiitung
weitgehend richten. Diese erstrecken sich auf: Verzicht auf die Anpflanzung beerentragen-
der Gehslze bzw. Reduzierung ihrer Anteile, Ausmagerung der Griinlandflachen durch
Langgraswirtschaft mit Mghgutabfuhr, Verzicht auf Dingung, Ackerbau und Wildfiitte-
rung, Verbesserung der Drainage, EinfluBnahme auf Landschaftsplanungen in der Umge-
bung sowie Einrichtung einer hauptamtlichen "Bird Control”. Die letztere ist mit diversem
Arbeitsgerit ausgertistet und deckt alle Flugbetriehszeiten ab. Besonderer Wert wird auf die
luckenlose Durchfiihrung von Vogelbeobachtungen gelegt, auf denen alle direkten Vergri-
mungs- und jagdlichen MaBnahmen beruhen, und die auch dokumentiert werden. In der
Flughafenumgebung sind vor allem die Kiesseen flugsicherheitsrelevant; gute Kontakte mit
den zustéindigen Behorden stellen jedoch sicher, daB bei landschaftsplanerischen und land-
schaftspflegerischen Mafnahmen Gesichtspunkte des Vogelschlages berucksichtigt werden.,

Summary: Biotop expertises were produced for the Dusseldorf airport in 1975 und 1988/89
which the provision for birdstrike prevention are mainly based, These recommend: not to
plant fruit bearing bushes and trees and to reduce this number, impoverishment of green-
lands by introducing long grass usage with removal of mowed gras, no fertilisation, agricul-
tural use and game feeding, improvement of drainage, taking influence on the landscape
plans for the surrounding area, as well as installing a full time "Bird Control”. The latter is
equiped with diverse tools and covers all times with flight activities. Special emphasis is
placed on conducting continous bird observations, which are also documented, on which all

direct scaring and hunting provisions are based. In the airport surroundings the gravel
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lakes are especially relevant to flight safety. Good relations to the authorities in chare
insure, however, that birdstrike aspects are taken into consideration in landscape planning

and cultivation.

1. Gesamtisituation

1.1 Umgebungsproblematik

Die Vogelschlagsituation am Flughafen Disseldorf wird direkt und indirekt durch die
Struktur der engeren und weiteren Umgebung bestimmt. Auf der rechtsniederrheinischen
Niederterrasse gelegen, wird der Vogelartenbesatz am Flughafen durch die Rheinauefla-
chen, die zum Teil intensiv genutzte Grunland- und Ackerflachen anfweisen und in denen
Restfliichen eingestreut sind, die ehemalige Naturlandschaft reprasentieren - sowie durch
die Natur- und Landschaftsschutzgebiete und durch umfangreiche Abgrabungsflichen
beeinfluBt. Dieser Einflul wird durch das Rheintal, welches fiir die grofrdumigen und
regionalen Vogelziige eine Leitlinie darstellt, noch verstirkt. Im Vergleich zu anderen deut-
schen Verkehrsflughifen ist in Dusseldorf ein grofles Vogelartenspektrum bei gleichzeitig

meist auch heohen Individuenzahlen zu beobachten.

1.2 Gutachten

Das im Jahre 1975 erstellte erste Gutachten iber "Die 6kologischen Verhaltnisse des Flug-
hafens Diisseldorf sowie Moglichkeiten zur Verhiitung von Vogelschlidgen im Flugbetrieh”
hatte bereits den groBen Rahmen abgesteckt, innerhalb dessen sich Malinahmen der direk-
ten und vorbeugenden Vogelschlagverhiitung zu bewegen hatten. Aufgrund der Dynamik
vont Okosystemen und damit auch der Vogelweit ergab sich die Notwendigkeit einer neuen
Bewertung der Flugsicherheitssituation durch eine emneute skologische Analyse und Dia-
gnose der im Flughafengelinde und im Bereich unterhalb der dufieren Hindernisbegren-
zungsfliche und dartber hinaus wirksamen abiotischen und biotischen Faktoren. Im Okto-
ber 1988 lag das sog. Innengutachien des DAVVL eV, vor, ein Jahr spater war das sog.
AuBengutachten fertiggestellt. Wahrend der Bauarbeiten fur die paraileie S/L.-Bahn war der
DAVVL e.V. beratend tatig; nach Abschlu der Bauarbeiten werden fur vestimmte Bereiche
Fortschreibungen notwendig werden.
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1.3 Mafnahmen zur Verhiituny von Yogelschldgen

Ein Teil der gutachterlichen Forderungen war bereits erfillt; bis auf die langfristig zu reali-
sierenden und/oder vom Eintritt von Bedingungen abhidngigen Empfehlungen und Forde-

rungen sind zwischenzeitlich alle in konkrete Maflnahmen umgesetzt worden:

- S¢ gibt es im eingezdiunten Flughafenglinde keine beerentragenden Gehilze; im iibrigen
Geldnde sind keine angepflanzt worden, die auf der "Negativliste" des DAVVL e.V. stehen.
Natiirliche Aufsitzmoghichkeiten fir Greifvigel und Kridhen sind entfernt worden. Die
Beschriankung auf maximal 15% Anteil vogelattraktiver Frichtetriger konnte beziiglich
never LandschaftshaumaBinahmen in naher Flughafenumgebung bei den Straflenbaulast-

tragern erreicht werden.

- Um eine Ausmagerung des im landwirtschaftlichen Sinne guten Bodens zu erreichen, wird
der Boden weder gedingt noch grofflachig gemulcht. Der Flughafen betreibt eine sog.
Langgraswirtschaft.

- Auflerhalb der Sicherheitsflachen ist die Heuwerbung erlaubt, sie wird mit hohem Schnitt
durchgefiihrt. In den tibrigen Bereichen wird das Schnittgut abgefahren. Die Schnitt-Ter-
mine erfolgen in Abstimmung mit den entsprechenden phiinologischen Phasen in der
Flughafenumgebung. Mit der Heuwerbung ist ein Landwirt beauftragt; die Sicherheitsfli-
chen werden von Mitarbeitern des Flughafens behandelt. Herbizide werden im Griinland
nicht mehr verwendet, Auf 4/5 der Flache ist mittlerweile nur noch ein Schnitt notwendig

(in einem trockenen Jahr kann auch auf den sog. Sauberkeitsschnitt verzichtet werden).

- Dem angestrebten Ziel, einen Austausch von intensiver Griinlandnutzung zu einer exten-
siven Bewirtschaftung zu erreichen, kamen die Bauarbeiten fur die Parallelbahn mit ca.
1,3 Mio. Kubikmeter Erdbewegungen entgegen. Der Mutterboden ist jetzt zum Tel mit
geringwertigeren Boden vermischt und bietet zusammen mit der vorgeschriebenen und
eingesdten Rasenmischung (RSM 7) die Gewihr, einen Magerrasen zur extensiven Bewirt-

schaftung zu erhalten.

- Die Mausepopulation halt sich auf den ungestorten Flichen nach wie vor im Rahmen, so
daB Lepit-Koder noch nicht ausgebracht werden muBten. Auf den in diesem Jahr eingesa-
ten Flachen sind so gut wie keine Mause und keine Tipula-Larven beobachtet worden.
Wegen der vorhandenen Schlitzrinnen gibt es keine Probleme mit Regenwiirmern, Der

Maulwurf kommt lediglich vereinzelt vor.
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-Die im Gelande vorhandenen Drainagen in bestimmten Verngssungsilichen sind im
Bereich der Aufschuttungen entlang der neuen Parallelbahn um eine Vielzahl von Kieslin-

sen erweitert worden und zeigen gute Wirkung.

- DaB die freie Ablagerung von Hausmiill, daB Wildfitterungen und Ackerbau sowie Weide-
wirtschaft auf dem Flughafengeldnde verboten sind, ist selbstverstandlich.

- Aufgrund der gutachterlichen Arbeit des DAVVL e.V. und der mittlerweile konstruktiven
Zusammenarbeit des Flughafens mit den zustindigen Behorden konnte auf etliche
Planungsvorhaben so eingewirkt werden, daB sic kein zusgétzliches Vogelschlagrisiko dar-
stellen.

- Als Hauptschwerpunkt unter den MaBnahmen zur Verhiitung von Vogelschligen am Flug-
hafen Drasseldorf ist die eingerichtete "Bird Control” mit der standardisierten Vogeldauer-

heobachtungsreihe zu nennen.

2. Bird Control am Flughafen Diisseldorf

Im Rahmen der Bird Control sind mehrere Dienste des Flughafens und externe Personen
tatig: Der Jagdaufseher und seine Vertreter, ein ornithologischer Beobachter, die Verkehrs-
assistenten, die Einweiserdienste und die fur die Griinlandbewirtschaftung zustandigen Mit-
arbeiter.

Der iberwiegende Teil der Vergramungsaktivitaten und die Durchfihrung der standardi-
sierten Vogeldanerbeobachtungsreihe obliegen dem gepriiften Jagdaufseher, der hauptbe-
ruflich ausschlieBlich mit der Bird Centrol beschéftigt ist. Sein Dienstplan und die Zeiten
der Stellvertreter sind so ausgelegt, daf durchgingig, wenn auch wechselnd, die Flugbe
trichszeiten abgedeckt sind, auch an Sonn- und Feiertagen. Zur Ausriastung der Bird Con-
trol gehoren ein allradgetriebener VW-Bus, ein im Wagen instaltiertes und transportables
Funkgerst (mit 7 Frequenzen, u.a. die der Flugsicherung, der Zentralen Einsatzleitung. der
Einweiserdienste), ein Zeiss-Fernglas 15 x 60, zusammenklappbare Wildboxen und pyro-

akustische Waffen und Munition, Die Jiger fithren thre eigenen Waffen.
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2.1 Das Vogel-Dauerbeobachtungs Programm

2.1.1 Becbachtung

Taglich zweimal wird das Vogelgeschehen im gesamten eingezdunten Gelande per Rund-
fahrt auf vorgeschriebenem Weg zu festgelegten Beobachtungsflichen (10 Stuck) registriert
und mittels Formblattern dokumentiert. Das gesamte lufiseitig gelegene Gelinde wird
somit flaichendeckend beobachtet, da die gewiihlte Aufteilung ecine lickenlose Einsicht
erlaubt. Eine Einteilung in Planguadrate erschien bei der vorhandenen Topographie man-
gels Genauigkeit nicht ratsam. Bevbachtet wird dlber einen lingeren Zeitraum von der
gesamten Fahrstrecke aus. die an der betreffenden Flidche entlang fithrt. Anfangs sind die
Beobachtungen immer nur von ginem bestimmten Standort aus vergenommen worden, und
zwar fiir ganze zwei Minuten. Das hat sich nicht bewdhrt. Die Sicht war nicht immer tber
die gesamte Fliche moglich. Im hohen Gras sitzende Vigel waren nicht vollzihlig auszuma-
chen gewesen. Die Zeit war generell zu kurz und notwendige Vergrimungsmafinahmen

storten den damals gewiinschten zeitlich einheitlichen Ablauf.

1¥e Beobachtungen werden nicht zu téglich den gleichen Zeiten vorgenommen, da sich das
Vogelgeschehen je nach Jahreszeii, Wetter, Griinlandzustand, Beunruhigung oder dem
Geschehen in unmittelbarer Umgebung des Flughafens verdndert. Angestrebt sind immer
Beobachtungen zu aussagefahigen Zeiten, zum Beispiel ist das der Fall wihrend der Kie-
bitzzugzeiten kurz vor Sonnenuntergang oder zur Zeit der Pendelfliige von Lachmowen,
Rabenkriahen oder Tauben.

e gutachterlich vorgeschlagene Einteilung der Vogelarten in grof/mittelklein - falls nicht
genauer maglich - wird so gut wie nie gebraucht. Der Jagdaufseher besitzt nicht nur auf-
grund der Falknerpriffung ausreichend Artenkenntnis beziiglich der Greife: er ist, wie auch
seine Vertreter, langjdhriges Mitglied im Deutschen Naturschutzbund. Die genaue Bestim-
mung der Vogel ist zur spiteren Auswertung der Daten wichtig: so hilt sich z.B. der
Wespenbussard aus anderen Griinden als der Miusebussard im Gelande auf.

Es wird miglichst jeder Vogel registriert; von dem Vorschiag fiir ein Standardbechachtungs-
programm, Groflvogel erst ab 2 bzw. 5 Individuen. Tauben oder Kriahen erst ab 10. Rebhiih-
ner ab § usw. zu registrieren, wird bei der hier praktizierten Beobachtungsmethode kein
Gebrauch gemacht {eine zeitlang hielt sich ein einziges Paar Rebhithner im Gelande auf; bei
Beobachtung der Minimalzahl von & wire es gar nicht im Protokoll erschienen. Gleiches gilt

fiir den einzeln vorkommenden Graureiher).
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Aus Praktikabilitdtsgriinden ist auch von den empfohlenen Beobachtungshshen abgewichen
worden. Vor urspriinglich fiinf einzuschitzenden Hohenstufen werden nunmehr seit 1990

drei Kategorien unterschieden:

a) Vogel am Boden und bis zu vier Metern iberstreichend (nach bisherigen Erfahrungen
sind dicht iber dem Boden fliegenden Vigel gerade aufgestiegen oder wollen sich nieder-

lassen. Dies gilt bis auf die vereinzelt vorkommende Kornweihe fiir fast alle Arten),
b) Viogel zwischen vier Meter und dreiflig Meter Hohe und

¢) Uberflige von Vigeln, hoher als dreiBig Meter (mit moghichst genau geschitzten Hohen-
angaben in ft, oder m).

2.1.2 Dokumentation der Beobachtungen

Die Dokumentation der Beobachtungen erfolgt pro Beobachtungsfliche auf jeweils einem
Formblatt. Der Beobachter trigt Datum, Uhrzeit und Flichenbezeichnung ein, tibernimmt
die aktuellen Platz-Wetterdaten (QNH, Temp-/DEW P, SR, S5, Wind usw.) vom Monitor fiir
die Eintragung in die hierfir vorgesehene Spalte und registriert, welcher Anflugsektor in
Betrieb ist. Die Platz-Wetterdaten sind fiir jeweils eine Rundfahrt (Dauer ca. b Std.) einge-
tragen. Die letzten sechs Anzeigekistchen (sonnig, bedeckt, Regen, Nebel, Hagel, Schnee)
bleiben zunichst frei, um dann bei aktueller Wetterveranderung beziiglich der betreffenden
Fliche angekreuzt zu werden. Die beobachteten Vogel werden nach Art, Anzahl und Hohe
eingetragen. Die hiufig vorkommenden Arten sind bereits vorgedruckt (Graureiher. Miuse-
bussard, Turmfalke, Haustaube, Ringeltaube, Hohltaube, Kigbitz, Lachmiwe, Drossel, Ler-
che, Rabenkrihe, Saatkrahe, Elster), so da nur noch die genaue Bezeichnung (z.B. bei der
Taube: Turtel- und Tiirkentaube erginzt werden mufl). Die Schwiirme werden getrennt von
den Einzelindividuen registriert {Tauben, Kiebitze, Mowen, Sehwalben, Drosseln, Stare,
Krihen); Pendelflige und Uberfliige von Schwiirmen iibertrigt der Beobachter nach Rich-
tung usw. auf einen Flughafeniibersichtsplan. Auf dem Formblatt werden selbstverstandlich

auch die vorgenommenen Vergriamungsmafnahmen und ihr Ergebnis festgehalten.

Es ist vorgesehen, in néchster Zeit die dokumentierten informationen mittels
Datenverarbeitung anhand eines hierfur erstellten Software-Programms zu speichern, um
die Einzelinformationen in Bezug zueinander und miteinander zu vergleichen. Davon lassen
sich Erkenntnisse erhoffen, die gewisse GesetzmaBigkeiten, Auffalligkeiten und/oder



Verinderungen im Verhalten der Vagel deutlich machen, so daB weitere, gezielte

MaBnahmen getroffen werden konnen.

2.2 Beobachtungen im AuBenbereich

Zu den Aufgahen der Bird Control gehoren auch die regelmiBigen Beobachtungen in der
niheren und weiteren Umgebung des Flughafens, Mittlerweile sind die sogenannten Pro-
blemzenen bekannt, zum uberwiegenden Teil sind das die offenen Wasserflichen w.a. Tie-
fenbroichersee, Kalkumer Baggerseen und Abgrabungen nérdlich in unmittelbarer Nahe dos

Flughafens.

2.3 Begleitende B hi

Parallel zum Vogel-Dauerbeobachtungs-Programm erstellt ein ornithologischer Berater in
regelmélBig 14-tagigen Abstanden einen Bericht iiber die Vogelwelt am Flughafen allgemein
und uber die voraussichtlichen Trends. Dieser Berater ist aufgrund seiner langjihrigen
Tatigkeit fiir den Flughafen {1992 waren es 43 Jahre} in der Lage, auf umfangreiche Auf-
zeichnungen zurickgreifen zu kénnen und diese mit den heutigen Beobachtungen zu ver-
gleichen. Es soll festgestellt werden, in welchem AusmaB es (aufgrund des Biotopmanage-
ments) gelingt, am Flughafen einen Austausch von GroBvisgeln hin zu Kleinvogeln zu errei-

chen,

2.4 Vergrimungs- und AbschuBmaBnghmen

Diese Mallnahmen miissen am Flughafen Diisseldorf nach wie vor einen erheblicken Stel-
lenwert einnehmen. Der Jagdaufseher hilt sich aus diesem Grunde fast ausschlieBlich im
luftseitig gelegenen Geldnde auf oder wird aber Funk zum Beispiel vom Tower angefordert.
Gerade in Zug- und Zugzwischenzeiten ist die Mitarbeit von mehreren Diensten mittels
pyroakustischer Munition an den Vergramungsaktivitdten notwendig, da oft zu beobachten
ist, dafl sich Schwiirme gern kurz nach dem Auffliegen wieder in unmittelbarer Nihe nie-
derlassen. e Erfahrung hat gezeigt, dafl die Vergrimung von Schwarmvsgeln, aber auch
von einzelnen Individuen, mittels pyroakustischer Munition nicht immer die gewiinschte
Wirkung zeigt, wenn nicht vereinzelt auch scharfe Schiisse abgegeben werden. Fallen zum

Beispiel ein oder zwei Rabenkrihen aus einem Schwarm, ist dieser ganz aus dem Gelinde
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verschwunden. Auch den zahlreich einfallenden Tauben ist zur Zeit nicht anders als durch
den Abschuf} beizukommen. Der Flughafen beantragt und erhilt jihrlich von den zustdndi-
gen Behorden die Ausnahmegenehmigungen zum AbschuB von Rabenkrihen und Elstern

sowie zum Abschuf} von Ringeltauben.

Es wird darauf hingewiesen, dafl von der Moglichkeit dea Abschusses von Vogeln bei Gefahr
im Verzuge selten Gebrauch gemacht werden muf} und die Jager sich waidm#nnisch und
Jjagdrechtkonform verhalten.

2.5 Entfernung von Totfunden

Samtliche im Gelande aufgefundenen toten Tiere werden sofort aus dem Gelinde entfernt,
um nicht Greife und andere Aasfresser anzulocken. Die in Wirbelschleppen von Flugzeugen
geratenen oder durch Vogelschlag getiteten Vigel werden von den Einweiserdiensten
antillich der mehrmals am Tage durchgefiihrten Bahnkontrollen aufgenommen. Auch alle
anderen Dienste sind aufgefordert, Totfunde zu melden oder gleich abzugeben. Es ist eine
zentrale, fir jeden Flughafendienst zugiingliche, Sammelstelle dafiir eingerichtet, in der die
gebrauchten Wildboxen gegen leere ausgetauscht werden. Zu jedem Totfund wird ein Proto-
koll erstellt, welches Datum, Uhrzeit, genauen Fundort, die Art und den Finder angibt.

3. Flankierende Maflnahmen
3.1 ¥ogel in Gebduden

Aufgrund baulicher Gegebenheiten ist es nicht durchgangig maglich, Tauben aus den Flug-
zeughallen herauszuhalten. Die Hallen werden zwar, wie alle anderen Gebdude, regelmifig
auf Nistaktivititen vor Vogeln untersucht und diese unméglich gemacht; das Einfliegen von
Tauben in die Hallen bei getffneten Toren LBt sich jedoch nicht vermeiden. In der Vergan-
genheit sind unter Beachtung der gesetzlichen Vorschriften Lebendfangfallen benutzt wor-
den: mittlerweile werden nach Absprache mit den zustindigen Hallenbenutzern und bei
entsprechenden Sicherheitsvorkehrungen die Tauben mit schwachgeladener Kleinkaliber-
munition geschossen. Dies fiihrte zum Erfolg, die Hallen sind se gut wie taubenfrei.
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3.2 Versorgung lebend aufgefundener Vagel

Auf dem Flughafengelande finden sich nicht nur tote, sondern hdufig auch verletzte Tiere.
Im Laufe der Jahre hat die Greifvogelaufzuchtstation der Stadt Dusseldorf so manchen ver-
letzten Greif (und auch Singvogel) gesund gepflegt und wieder ausgewildert. Der Jagdaufse-
her beteiligt sich ebenfalls mit der Pflege ermatteter, junger Greife. Hiufig werder Brieftau-
hen, die vor Erschopfung nicht weiterkommen, von Flughafenbediensteten aufgenommen,
Sie erhalten Pflege in einem sechs Plitze umfassenden Tanbenschiag am Werkstattgebiude
durch einen hier beschaftigten Taubenziichter, der die Besitzer ermitteit. Tn 80 % der Fille
werden die Tiere von den Ziichtern abgeholt.

3.3 Notwendige Reduzierung des Haarwildes

Der gutachterlichen Forderung nach systematischer Bejagung von Hase nund Kaninchen
kommt der Flughafen nach, indem er jahrlich eine Treibjagd (durchschnittliche Hasenstrek-
ke 65 Stick) und mehrere kleine Kaninchenjagden durchfithrt. Der Kaninchenbestand ist so
stark zuriickgegangen, daf} in den letzten Jahren durchschnittlich 35 Stiick zur Strecke
kamen (im Vergleich z.B. die Jahresstrecke im Jagdjahr 1977/78: 600 Stiick). Entsprechend
den gutachterlichen Empfehiungen werden Fiichse im groflen und ganzen geschont, weil sie

z.B. in den Miusebestand dezimierend eingreifen.

4. AbschlieBende Bemerkungen

Die nitige Koordination aller vogelschlagverhitenden Malinahmen erfolgt im Kontakt zwi-
schen und mit den beteiligten Diensten des Flughafens durch die Vogelschlagbeauftragte.,
Nachdem die Vogelschlagstatistik fiir die letzten Jahre eine deutliche Abnahme der Vogel-
schlage in Diisseldorf aufweist, bestehen berechtigte Aussichten, daB die vorgenommenen
wie zukiinftigen Mafinahmen zur Vogelschlagverhiitung dazu fiihren, den positiven Trend

fortzusetzen.
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ANDEREN VEROFFENTLICHUNGEN UBER DIE SCHULTER GESCHAUT !

HUMOR UNTERM FLIEGERHELM - Vogelfang mit Bremsschirm !!

"In einem benutzten, von der Startbahn geborgenen Bremsschirm wurden Teile eines Kie-
bitzes gefunden. Auf die am Nordende des Flugplatzes ansfssigen 3 Kiebitze wurde bisher

etwa 50 Pyroknallpatronen und ca. 20 Schrotpatronen ohne sichtlichen Erfolg abgefeuert.”

Flugsicherheit meint dazu: "Fangmethode mit
Bremsschirm weiter intensivieren, da offensichtlich
Ahschull der am Platz wohnenden Kiebitze ohne
Erfolg. Bei dem mit Bremsschirm gefangenen Kiebitz
muf} es sich wohl um einen 4, handeln. War er ein

Verwandter der drei oder ein Durchreisender™? (Aus:

Flugsicherheit)
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chic Grunllichei i Floaghetvichsborewh.
Prieses Dnteresse gebi derzen! sos it dald or
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g begeht, ohine Rueksicht oul die Witte-
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vher Bewnelses,
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hen, bedeuten div Begehungen der Grane-
Michen divelvibin denn vine Getohe e sein
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I chiesom Fall handelt es sich it grofier
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