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VERHUTUNG VON VOGELSCHLAGEN
Hinweise fir die Allgemeine Luftfahrt

(Bird Strike Prevention; Directions for the General Aviation)

von CIVIL AVIATION ADMINISTRATION, West Sussex/UK
(Aus dem Englischen iibertragen von der ADV Stuttgart)

Der nachfolgende Beitrag ist einer CAA-Broschilre entnommen und speziell auf die All-
gemeine Luftfahrt abgestellt. Beziiglich der notwendigen MaBnahmen auf Verkehrslande-
plitzen wird auf die Verdffentlichungen von HILD (1985-1987) sowie SENGESFEIK
(1991} verwiesen.

Zusammenfassung: Fiir die Allgemeine Luftfahrt werden MaBnahmen zur Vogelschlagver-
hiitung empfohlen, die sich auf die Flugplanung, die Flugplitze und das Debriefing
erstrecken, Fir die Flugplanung ist die Beachtung geographischer und 8kologischer
Gegebenheiten des zu Uberfliegenden Gelindes besonders wichtig, davon sollte auch die
Wahl der Flughthe abhingen. Hinsichtlich der Flugplitze wird dem Piloten besonders
eine genaue Beobachiung von Stand- oder Zugvogelschwirmen empfohlen. Beim
Debriefing sind Nachflugkontrolle und Dokumentation eventueller Vogelschlagschiden

von besonderer Bedeutung.

Summary: For General Aviation provisions for birdstrike prevention have been recom-
mended. They extend to flight planning, airfields and debriefing of the flight. At flight
planning geographical and ecological conditions within the flight area should be regar-
ded; the flight height should depend on those facts. As to the airflelds the pilots are
recommended to pay attention on swarms of resident and migrating birds. At the debrie-
fing post-flight-check as well as documentation of eventual birdstrike damages are of

high importance.
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1. Einflihnung

Piloten ist vielleicht nicht klar, daB beim Zusammenstof mit einem weichen, fedrigen
Vogel die Auswirkung der Geschwindigkeit diesen eher zn einem GeschoB macht, das
betrichtlichen Schaden verursachen kann. Dazu gehtren zertrimmerte Windschutzschei-
ben {mit Verletzungen des Piloten), blockierte Ansaugdffnungen am Triebwerk, gebro-
chene Pilotrohre, beschidigte Bremsschliuche, durchlécherte Strukturen und Beschidi-
gungen an Hubschrauber-Heckrotoren. Obwohl nur 5 % der jéhrlich etwa 95 - von Pilo-
ten der Aligemeinen Luftfahrt im Vereinigten Ké&nigreich - gemeldeten Zwischenfille zu
Schiden fithren, k6nnen die Ratschlige in dieser Broschilre das BewuBtsein flir dieses
Problem schiirfen, die Anzah! der Zusammenstdfe vielleicht weiter reduzieren und Piloten

dabei helfen, die Folgen zu minimieren, falls doch ein Vogelschiag passiert.

2. Flugplanung

a. Uberpriifen Sie die Flugplatz-Dokumentation und NOTAMS (von machen Lindern als
BIRDTAMS herausgegeben) auf Informationen iber stindige oder jahreszeitliche Vogel-

probleme sowohl am Abflug- als auch am Zielflugplatz.

b. Planen Sie, so hoch wie méglich zu fliegen, nur etwa 1 % der Vogelschlige in der All-
gemeinen Luftfahrt ereignen sich oberhalb 2500 ft {ein Diisenverkehrsflugzeug traf einen
Geier in 37 000 ft Hohe vor der westafrikansichen Kiste !),

c. Vermeiden Sie das Uberfliegen von Vogel- und Wildschutzgebieten, die im einzelnen im
UK Air Pilot Section RAC 5-1-4 Abs. 6.6 angegeben oder auf Luftfahrtkarten markiert
sind. (In der BRD gibt es dhnliche Verdffentlichungen. - Die Red.)

d. Vermeiden Sie es, an Fliissen oder Kiisten entlang zu fliegen, besonders in niedriger

Hohe; Vigel konnen diese hilfreichen Navigationsmerkmale genauso wie Piloten nutzen.

e. Beachten Sie auch, daB sich - auch auBerhalb der Brutzeit - an Binnengewiissem und
seichten FluBmiindungen groBe Mengen von M&wen, Watvdgeln und Wasserviigeln auf-
halten, die regelmifig um die Morgen- und Abenddimmerung umherfliegen. Um even-
tuellen Vogelschlag zu minimieren und V&gel méglichst wenig zu stdren, fliegen Sie
NICHT niedrig Gber sclche Gebiete. Beachten Sie: Es ist verboten, briltende Vigel

absichtlich zu stéren.
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f. Meiden Sie kilstennahe Inseln, Landzungen, Klippen, Binnengewisser und seichte
FluBmiindungen, bleiben Sie weit genug entfernt, damit briitende Vogelkeolonien nicht
gestdrt werden.

g. Hubschrauber verursachen gréBere Stérungen filr Vogelkolonien als Flichenflugzeuge.

h. Denken Sie daran, dafi Vigel nachts wirklich fliegen.

i. Wenn es zwei Piloten gibt, besprechen Sie Notverfahren vor dem Abflug, auch solche
filr den Fall, dafi die Cockpitverstindigung ausfallt.

j. Bei Flugzeuggeschwindigkeiten bis zu 80/90 kn haben Végel Zeit auszuweichen, aber je
griBer die Geschwindigkeit ist, umso gréBer ist die Vogelschlaggefahr. Erwigen Sie die
Benutzung von Schutzbrille und Helm bei Luftrennen oder anderen Flugmandvern mit
hoher Geschwindigkeit und in niedriger Hohe.

k. Im Juli und August ist die Vogelschlaggefahr am gréBten, weil es viele unerfahrene
junge Vogel gibt und die Flugfdhigkeit von ausgewachsenen Végeln wegen des Mauserns
ihrer Flugfedem beeintriichtigt ist.

1. Von Greifvbgeln weiB man, daB sie Flugzeuge angreifen!

3. Am Flugplatz und beim Flug

a. Fithren Sie im Frilhling eine sorgfiltige Vorflugpriffung durch, da Vogel fast iiber
Nacht ein Nest bauen kdnnen. Irgendwelche Spuren von Gras usw. kdénnen weiteres
Uberpritfen schwer zugfinglicher Ecken erforderlich machen; ein Nest unter der Trieb-

werksverkleidung kann Feuer fangen, oder eines am Heck kann die Steuerung behindern.

b. Héren Sie beim Rollen zum Start etwaige Warnungen vor Vogelaktivititen auf dem
ATIS ab, z.B, einen Massenstart von Brieftanben.

¢. Halten Sie wihrend des Rollvorgangs Ausschau nach Végeln auf dem Flugplatz. Den-
ken Sie daran, dal die am haufigsten getroffenen Végel, Mdw . am Riicken grau oder
schwarz sind. Sie sind deshalb auf Beton- oder Asphalt-Start- und Landebahnen schwer

zu erkennen.



- 115 -

1. Einfithrung

Piloten ist vielleicht nicht kiar, daB beim ZusammenstoB mit einem weichen, fedrigen
Vogel die Auswirkung der Geschwindigkeit diesen eher zu einem GeschoB macht, das
betrichtlichen Schaden verursachen kann. Dazu gehéren zertrimmerte Windschutzschej-
ben (mit Verletzungen des Piloten), blockierte Ansaugsffnungen am Triebwerk, gebro-
chene Pilotrohre, beschidigte Bremsschliuche, durchlécherte Strukturen und Beschidi-
gungen an Hubschrauber-Heckrotoren. Obwohl nur 5 % der jihrlich etwa 95 - von Pilo-
ten der Allgemeinen Luftfahrt im Vereinigten Kdnigreich - gemeldeten Zwischenfille zu
Schdden fithren, kénnen die Ratschlige in dieser Broschiire das BewuBtsein filr dieses
Problem schirfen, die Anzahl der ZusammenstéBe vielleicht weiter reduzieren und Piloten

dabei helfen, die Folgen zu minimieren, falls doch ein Vogelschlag passiert.

2. Flugplanung

a. (berpriifen Sie die Flugplatz-Dokumentation und NOTAMS (von machen Lindern als
BIRDTAMS herausgegeben) auf Informationen iiber stindige oder jahreszeitliche Vogel-
probleme sowohl am Abflug- als aveh am Zielflugplatz.

b. Planen Sie, so hoch wie mdglich zu fliegen, nur etwa 1 % der Vogelschlige in der All-
gemeinen Luftfahrt ereignen sich oberhalb 2500 ft {ein Dilsenverkehrsflugzeug traf einen
CGeier in 37 000 ft Hohe vor der westafrikansichen Kiste ).

c¢. Vermeiden Sie das Uberfliegen von Vogel- und Wildschutzgebieten, die im einzelmen im
UK Air Pilot Section RAC 5-1-4 Abs. 6.6 angegeben oder auf Luftfahrikarten markiert
sind. (In der BRI gibt es dhnliche Verdffentlichungen. - Die Red.)

d. Vermeiden Sie es, an Fléissen oder Kiisten enttang zu fliegen, besonders in niedriger

Hohe; Végel kénnen diese hilfreichen Navigationsmerkmale genavso wie Piloten nutzen.

e. Beachten Sie auch, daB sich - auch auBerhalb der Brutzeit - an Binnengewdssern und
seichten FluBmiindungen groBe Mengen von Mowen, Watviigeln und Wasservigeln auf-
halten, die regelmiBig um die Morgen- und Abendddmmerung umherfliegen. Um even-
tuellen Vogelschlag zu minimieren und Vogel méglichst wenlg zu stdren, fliegen Sie
NICHT niedrig (ber solche Gebiete. Beachten Sie: Es ist verboten, britende Viogel

absichtlich zu stéren.
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f. Meiden Sie kilstennahe Inseln, Landzungen, Klippen, Binnengewlisser und seichte
FluBmiindungen, bleiben Sie weit genug entfernt, damit briitende Vogelkolonien nicht
pestdrt werden.

8. Hubschrauber verursachen griflere Stérungen fitr Vogelkolonien als Flichenflugzeuge.

h. Denken Sie daran, daB Vogel nachts wirklich fliegen.

1. Wenn es zwei Piloten gibt, besprechen Sie Notverfahren vor dem Abflug, auch sclche
fiir den Fall, daB die Cockpitverstindigung avsfillt,

j. Bel Flugzeuggeschwindigkeiten bis zu 80/90 kn haben Végel Zeit auszuweichen, aber je
grofer die Geschwindigkeit ist, umso gréer ist die Vogelschlaggefahr. Erwigen Sie die
Benutzung von Schutzbrille und Helm bei Luftrennen oder anderen Flugmanévern mit
hoher Geschwindigkeit und in niedriger Hohe.

k. Im Juli und August ist die Vogelschlaggefahr am gr&Bten, weil es viele unerfahrene
junge Végel gibt und die Filugfahigkeit von ausgewachsenen Végeln wegen des Mauserns
ihrer Flugfedern beeintrichtigt ist.

1. Von Greifvogeln weill man, daf sie Flugzeuge angreifen!

3. Am Flugplatz und beim Flug

a. Fithren Sie im Frithling eine sorgfiltige Vorflugpriiffung durch, da Vogel fast iiber
Nacht ein Nest bauen kénnen. Irgendwelche Spuren von Gras usw. kdnnen weiteres
Oberpritfen schwer zughnglicher Ecken erforderlich machen; ein Nest unter der Trieb-
werksverkleldung kann Feuer fangen, oder eines am Heck kann die Steuerung behindern.

b. Héren Sie beim Rollen zum Start etwaige Warnungen vor Vogelaktivititen auf dem

ATIS ab, z.B. einen Massenstart von Brieftauben.

¢. Halten Sie wihrend des Rollvorgangs Ausschau nach Vigeln auf dem Flugplatz. Den-
ken Sie daran, daB die am haufigsten getroffenen Végel, Mow:. am Ritcken grau oder
schwarz sind. Sie sind deshalb auf Beton- oder Asphalt-Start- und Landebahnen schwer

Zu erkennen.
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d. Wenn Sie ein leises Flugzeug fliegen, denken Sie daran, daB Vigel auf dem Boden dem
Wind zugewandt sind und Sie vielleicht nicht sehen oder horen.

e. Wenn Sle V&gel sehen, beachten Sie: Je langsamer der Fliljgelschlag, umso gréBer der
Vogel, und umso gefihriicher kann er sein.

f. Falls Sie Vigel bemerken, bitten Sie darum, daB das Flughafenpersonal sie vor dem
Start verscheucht. Dies ist besonders wichtig fiir Turboprop- und Strahlflugzeuge an
Flugpliitzen, die hauptsichlich von kleineren Flugzeugen der Allgemeinen Luftfahrt
benutzt werden (die Vigel kdnnen sich an langsame Flugzeuge gewShnt haben). Benut-
zen Sie niemals ein Flugzeug zum Verscheuchen von Vigeln.

g. Falls das Flugzeng Windschutzscheibenhelzung hat, denken Sie daran, daB die Wind-
schutzscheibe durch Beheizung - nach MaBgabe des Betriebshandbuches - geschmeidi-

ger wird und einem Vogelaufprall besser standhalten kann.

h. Benutzen Sie Landelichter wihrend des Abflugs, Steig- und Sinkflugs, Landeanflugs
und der Landung. Obwohl es keinen schlilssigen Beweis dafiir gibt, da Vogel Flugzeug-
lichter sehen und meiden, machen Lichter das Flugzeug doch besser sichtbar.

i. Wenn sich wihrend des Startlaufs ein Vogelschlag ereignet und die verbleibende
Startbahnlidnge noch ausreicht, halten Sie an. Riumen Sie die Startbahn und stellen Ste
das Triebwerk ab. Uberprifen Sie Ansaugtffnungen, Triebwerk usw. auf Beschidigung,
Einsaugungen oder Vogeliiberreste, die Kilhl- oder andere Luftkaniile blockieren. Es hat
verschiedene FlugstGrungen gegeben, weil ein unbemerkter Motorschaden beim Flug
anschiiefend zu Triebwerkschaden oder starker Vibration fiihrte. Vergessen Sie nicht,
Fahrwerk und die hydraulischen Bremsleitungen sowie Verriegejungen usw. zu
ilberpriifen.

j- Wenn der Startvorgang trotz eines Problems am Triebwerk forigefilhrt werden mus,
stellen Sie fest, welches Triebwerk getroffen ist, filhren Sie Notverfahren durch und
verstindigen Sie den Flugplatz, weshalb Sie umkehren,

k. Wenn Sie einen Vogel oder mehrere Vigel vor sich sehen, versuchen Sie, iiber sie hin-
wegzufliegen, denn Vogel weichen ublicherweise bei Gefahr nach unten aus. Seien Sie in
Bodenndhe besonders vorsichtig und tun Sie nie etwas, das zum Uberziechen oder Tru-
deln fithren kdnnte.
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. Wenn Verdacht auf Beschiddigung der Struktur oder des Steuersystems besteht (oder
die Windschutzscheibe durchiéchert ist), priifen Sie vor einem Landeversuch die
Steuerbarkeit. Bedenken Sie nicht sichtbare Hubschrauber-Heckrotorbeschidigung,

m. Wenn die Windschutzscheibe zerbrochen {(oder gesprungen) ist, verlangsamen Sie das
Flugzeug, um den Winddruck zu reduzieren, filhren Sie bewihrte Verfahren durch (z.B.
bei Druckabfall), benutzen Sie eine Sonnen- oder Rauchbrille, wn die Auswirkung von
Wind, Niederschlag oder Uberresten zu reduzieren, aber denken Sie daran, das Flugzeug
m fliegen - lassen Sie sich nicht zu sehr verwirren durch Blut, Federn, Geruch und
Winddruck. Bedenken sie, daB Windschutzscheiben kleiner Flugzeuge der Allgemeinen
Luftfahrt und von Hubschraubem nicht auf Vogelaufprall getestet werden miissen, und
daB der Propeller wenig Schutz bietet. Die meisten Flugzeuge zwischen 2300 kg und 5700
kg konnen jedoch einem Vogel von 9200 g (2 1b) standhalten. Mdwen, Tauben, Kiebitze
und sogar Mauersegler konnen jedoch Windschutzscheiben von Leichtflugzeugen

durchltchemn.

n. Wenn mit dichter Vogelansammiung gerechnet wird, vermeiden Sie Sink- und Lande-
anflug mit hoher Geschwindigkeit. Halbierung der Geschwindigkeit reduziert die Aufpral-

lenergie auf ein Viertel.

o. Wenn Sie wihrend des Anfluges Vogelschwirme antreffen, starten Sie durch zu einem

zweiten Landeversuch, denn dann ist Thr Anflug vielleicht frei.

4, Nach dem Flug

a, Uberpriifen Sie das Flugzeug nach der Landung auf Beschiidigungen, falls Vogelschlag

vorgekommen ist.

b. Melden Sie alle Vogelschlage mit dem gelben National Bird Strike Reporting Formular
CA 1282, das im Briefing Room/Contrel Tower/Flying Club erhiltlich ist (in der BRD
sind dhnliche Formulare verfiigbar).

c. Wenn Sie sich lber die Vogelart nicht sicher sind, senden Sie die Uberbleibsel (sogar
Federfragmente kénnen geniigen) zur Identifizierung an die Anschrift auf der Riickseite
des Meldeformulars {In der BRD: DAVVL e.V., Froschenpuhl 6, W-5580 Traben-Trar-
bach).
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d. Fotografieren Sie etwaige Schiden und senden Sie das Bild an die CAA Safety Promo-
tion Section. (In der BRD an die vorg., Anschrift.)

5. Zusammenfassung

- Uberpriifen Sie NOTAMS/ATIS auf Angaben zur Vogelaktivitiit am Abflug- und Ziel-
flugplatz,

- Planen Sie, gto hoch wie mdglich zu fliegen, die meisten V3gel fliegen unterhalb von
2500 ft.

- Viele gefahrliche Vogelarten sind so gefdrbt, daB sie mit dem Hintergrund verschmel-

Zen.

- Wenn Sie gefdhrliche Viogel auf oder in der Nihe der Start- und Landebahn sehen,

lassen Sie sie VOR Threm Start verscheuchen,

- Ye gréer die Geschwindigkeit, umso grifler die Gefahr und umso griBer die méglichen
Schiden.

- Ublicherweise entkommen Vogel durch Wegtauchen, versuchen Sie deshalb, iiber sie
hinwegzufliegen, aber riskieren Sie KEIN Uberziehen oder Trudeln.

- Windschutzscheiben usw. von Flugzeugen der Allgemeinen Luftfahrt miissen Vogel-
schligen NICHT standhalten kénnen.

- Lassen Sie sich bei zerbrochener Windschutzscheibe nicht verwirren - FLIEGEN SIE
DAS FLUGZEUG,

- Melden Sie ALLE Vogelschlige und verwenden Sie dafiir das entsprechende Meldefor-
mular {Fotos von Schiden sind niitzlich).

- Wenn Sie sich fiber die Vogelart NICHT SICHER sind, senden Sie Federn und andere
Uberbleibsel an die auf dem Meldeformular angegebene Anschrift.
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HEINZ TROMMER VERSTORBEN !

Erst jetzt erhalten wir Nachtricht vom Tod unseres ehemaligen Mitgliedes Hans Trom-
mer, der am 02. September 1990 nach kurzer schwerer Krankheit an den Folgen eines
Herzinfaktes starb. Heinz Trommer war vom 01.09.1852 bis zum 31.07.1981 bei der
Deutschen Lufthansa AG titig. Fr begann seine Titigkeit in der Ingenieurabteilung in
Hamburg, und wurde dann nach Frankfurt versetzt, wo er viele Jahre die Abteilung der

Wartungsingenieure leitete.

In den letzten Jahren seines Berufslebens war er "Flugsicherheitsbeauftragter flir den
Bereich Technik”. In dieser Funktion wirkte er in zahlreichen Ausschiissen, so auch im
"Deutschen Ausschuff zur Verhiitung von Vogelschligen im Luftverkehr e V.". Hier im
DAVVL war er auch maBgeblich daran beteiligt, daB umfassende Untersuchungs- und
Beratungsprogramme im nicht-europiischen Ausland im Rahmen einer Art Entwick-
lungshilfe durchgefithrt werden konnten. Sein Leben gehdrte der Fliegerei und nicht nur
von Berufs wegen der Flugsicherheit. Fiir den DAVVI]. war Heinz Trommer ein nimmer-
miider Berater, der, wenn es um die fliegerische Praxis ging, manche Impulse gab. Seine
groBe Kompetenz, seine gesellige, stets freundliche Wesensart haben ihm im DAVVL vie-

le Freunde gewonnen.

Jochen Hild, Vorsitzender des DAVVL eV,




