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FRANZOSISCHE VORSCHRIFTEN FUR MASSNAHMEN ZUR VOGELSCHLAGVERHU-
TUNG AUF FLUGHAFEN

{Bird Control an Aerodromes; French Regulations)

von PH. VUILLERMET w. J.L. BRIOT, Paris/Frankreich

(Aus dem Englischen iibersetzt von J. Becker)

Zusammenfassung: Dieser Ubersichisbeitrag beschreibt die neuen Vorschriften fir MaBnahmen
zur Vogelschlagverhiitung (Bird Control) auf franzésischen Flughlifen. Unter der Aufsicht der
franzisischen Zivilen Luftfahrtbehdrde "DGAC” wird diese Aufgabe auf (43 Flughifen wahrge-
nommen. Der Artike! beschreibt die Griinde, warum dieses Verfahren eingefithit wurde, die
Organisation dieser Aufgabe im Hinblick auf Personal, Geriit und FEinsatzverfahren sowile die

Rolle der verschiedenen Instituticnen bei der Finanzierung.

Summary: This information paper deals with the new regulation regarding bird control on French
aerodromes.

Under the authority of French civil aviation authority "DGAC*, this service will be provided on
145 airports. The paper describes: the reason why this policy was implemented, the organisation
of the service in terms of personnels, equipements, procedures and the role of the different part-

ners as far as funding is concerned.

Allgemeine Einteitung

Die Vogelschlaggefahr als ein komplexes und schwieriges Problem bleibt ein Hauptanliegen der
Flugsicherheit, da die Verhillung von Vogelschiligen ein schwieriges Ciebiet ist, die Gefahr eines
Zwischenfalis oder gar Unfalls stindig besteht und jedes Jahr betrichiliche Kosten fir die Flug-
gesellschaften entstehen. Die Erfahrung der vergangen Jahre bei der Verhiitung und Abwehr die-
ses Flugsicherheitsrisikos hat zusammen mit einer Neufestsetzung des Personaleinsaizes und der
Aufgabenverteilung die zivile Luftfahrtbehtrde veranlaft, ein naticnales Vogelschlagverhiitungs-

programm zZu entwickein.
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2.1 ILandesweite Organisation

- Die allgemeine Organisation und die Einzelstrukturen sind den 145 zivilen Fiugplitzen im

Mutterland und den {berseeprovinzen angepalt.

. Jedem dieser Flugplitze sind personeile und materielle Mittal in Abhéngigkeit von der Vogel-

schlagsituation zugewiesen. Die Flugplitze verteilen sich auf 5 Kategorien.

- An jedem Flugplatz wurde das folgende Team zusammengesielit:
— ein lokaler Koordinator *)
das Fiugsicherungspersonal des Kontrollturms
eine Linsatzperson, die rund ums die Uhr oder auf Anforderung

(Ausnahme Flugpliitze der Kategorie A} titig wird.

. Der Volizug dieser Vorschrifien erfolgt in einem Zeitraum von zwei Jahren. vom 19. Augusl

1989 bis 19. August 1991

2.2 Aufgabenverteilung zwischen den staatlichen Behdrden und den Flugplatzbetreibern

2.2.1 Flugplatzbetreiber

- Personal: Der Flugplatzbetreiber ist filr die MaBnahmen auf dem Flatz verantwortlich. Die
ZweckmaBigkeit dieser platzbezogenen MaBnahmen ist gegenilber den Aufsichtsbehbrden zu

vertreten.

- Geridit: Der Flugplatzbetreiber ist verantworilich fiir den Einsatz des nicht-spezialisierten Geri-

tes fiir die Ausriistung der Einsatzebene.

2.2.2 Staatliche Behorden

_ Personal: Das fiir die Vogelschlagverhiitung verantwortliche staatliche Personal besteht aus den
lokalen Koordinatoren und dem Flugsicherungspersonal. Das Personal wird staatlich ausgebil-

det und lizensiert.

- Geriit: Die staatlichen Behdrden sind verantwortlich fir die Beschaffung spezieller festinstal-

lierter bzw. mobiler Gerite.

*) Anmerkung des Ubersetzers: entspricht in etwa dem deutschen Vogelschlagbeauftragten



2.3 Kostenschatzung

- Fiir einen Flugplatz der Kategorie E betragen die jihrlichen Kosten filr den Flugplatzbetreiber
ca. 620.000 FF (120000 FF Betriebskosten und 500.000 FF Personalkosten). Der Sraat
beschafft und installiert speziell erforderliches Geriit in einem Wert von ca, 300.0600 FF (Al -
radfahrzeuge, Knallapparaturen).

- Die Tabelle 1 gibt eine Kostenschitzung fiir Flugplatze anderer Kategorien.
3. Technische Gesichtspunkte

Die Grundlage des neuen Erlasses ist die Klassifizierung aller franzdsischen Flugplitze hinsicht-
lich ihrer Schutzmé&glichkeiten aufgrund der vorhandenen Mittel zur Vogelabwehr. Diese Klassi-
fizierung erfolgte durch den Technischen Luftfahrtdienst (Service Technique de la Navigation
Aérienne - 3 T.N.A)) im Hinblick auf die Wahrscheinlichkeit von Vogelschligen.

Sie berlicksichtigt:
- die lokale ornithologische Situation,
- den Umfang des gewerblichen cder eines dhnlichen Luftverkehrs,

- die hiufigsten Luftfahrzeugmuster.

Die Analyse der Vogelschlige, die sich wihrend der letzten 10 Jahre an den einzelnen Flugplit-
zen ereignet hatten, war von besonderer Bedeutung fiir den Entwurf dieser Liste, die jederzeit

abgeidndert werden kann, wenn sich einige Bedingungen indern oder wenn Fehler aufireten.

Jeder Flugplatz bestimmt einen lokalen Koordinator, oder "Mister Birdstrike”, der den Auftrag

hat, Empfehlungen in Hinblick auf folgende Teilgebiete in die Tat umzusetzen:

- Umwelthezogene MafSnahmen
- Einsatz der Mittel zur Vogelabwehr
- Ubermittlung von flugbetrieblichen Informationen an die Nutzer.

3.1 Umweltbezogene Manahmen

Diese MaBnahmen sollen den Flugplatz filr Végel unattraktiv machen und werden im Detail
durch einen Experten des S.T.N.A. infolge einer speziellen Umersuchung oder wihrend einer
personlichen Einwelsung des Personals festgelegt. Sie betreffen Anderungen bei der Pflege der
Flugplatzgriinflichen, landwirtschaftlich genutzter Flichen, Drainagen usw. in Anpassung an die
omithologischen, klimatologischen und Bodenverhilinisse jedes Flugplatzes.
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3.2 Mittel zur Vogelabwehr

Die drei praktikablen Handbuchmethoden der Vogelabwehr sind:

- Synthetisch erzeugte Angst- bzw, Wamrufe der Vogel.
Pyrotechnische Mittel: zweifach explodierende Patronen. Pistolen und Signalmunition.
- Jagdgewehre und Schrotmunition ausschlieBlich gegen Arten. deren Bejagung das Umweltmini-

sterium gestattet,

Auf einigen Flugplitzen sind stationdire Anlagen zur Larmerzeugung entlang der l.andebahn in-
stalliert, wenn das S.T.N.A. dies fiir notwendig hilt.
Alle anderen Methoden, die in der Vergangenheil erprobt wurden. haben sich fiir den prakii-

schen Gebrauch als ungeeignet erwiesen (Beizvigel. Flugmodelle).

Auf Flugplatzen der Kategorie £ (vgl. Tabelle 2) sollten die drei o.a. Handbuchmethoden ganz-
jihrdg wihrend des Tages durch ausgebildetes Personal aus einem gelindegingigen Kraftfahr-
zeug anwendbar sein. Die Zeit der SchutzmaBnahmen ist fiir Flugplitze der Kategorie I3 auf &
Monate reduziert. Ein Flugplatz der Kategorie C hat die gleiche Ausrlistung wie ein Kategorie D-
Flugplalz mit Ausnahme des Fahrzeugs, das nicht gelindegéngig ist. Der Finsatz erfolgt nur auf
Anforderung des Kontrollturms oder eines Piloten, Auf Flugplitzen der Kategorie B sind nur
pyrotechnische Mittel auf Anforderung verfilgbar. Fiir kleine Flugplitze der Kategorie A sind
keine Mittel zur Vogelabwehr vorgesehen; die Piloten werden nur iiber das Vogelschlagrisiko

informiert.

Die Ausbildung des mit der Vogelabwehr beauftragien Personals erfolgt auf jedem Flugplatz
durch theoretischen und praktischen Unterricht seitens des S.T.N.A. Dieser Unterricht beziehr
sich im wesentlichen auf den richtigen Gebrauch der Gerdte, die Bestimmung der Vogelarten.
die geschossen werden diirfen, den Nuizen einer dkologischen Bewertung sowie die Meldung von

Vogelschligen.

3.3 Informationen fir Piloten

Diese Informationen sind im Anhang 6 des Erlasses vom 24, Juli 1989 aufgefithrt und enthalten:

_ stindige Information, verSifentlicht in der AIP France (Vogelzugkarten, lokale Vogelziige an

den Flugplitzen, verfligbare Mittet zur Vogelabwehr auf den Flugplitzen),

- Vogelzugvorhersagen oder Beobachtungsmeldungen von Vogelziigen/Vogelkonzentrationen anf

den Flugplitzen (NOTAM, BWM),
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- Aktuelle Informationen, miindlich oder liber ATIS.

Der Finsatz aller dieser neuen Mafinahmen sollte in den folgenden zwei Jahren einen Beitrag zu
einem zufriedenstellenden Sicherheitsstandard auf den franzdsischen Flughifen leisten.

Anschrift der Verfasser:

Ph. Vuillermet Jean-Luc Briot

Direction Geénérale de Service Technique de la
1'Aviation Civile {DNA) Navigation Aérienne (STNA)
143, Rue Blomet 246, Rue Lecourbe

F- 75015 Paris F-75015 Paris
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Tabelle 1: Geschitzte Kosten der Mafmahmen zur vogelatwehr pro Jahr (in FF)

Flugplatz- Flugplatzhetreiber Staat Anzahl der Gesamt kosten
Rategorie Personal Betrieb Personal |Betrieb Flugpldtze in Mio FF
E 500000 120.000 - 100.000 4 2,88
D 250.000 9,000 - 70.000 5 205
C - 30,000 - 15.000 R Q0,35
B - 5.000 - - 48 0,24
A - - - - 2 -
Tabelle 2: Erforderliche Mindestanariistung
Kategorie Personal Mobile Einsatzmittel Stationdre
Fahyzeug Warnruf- | pyrotectnische| Jagd Einsatzmittel*)
gerdt | Mittel
E 11e 1 leichtes Kfz 1 2 Pigtolen u. | 2 Flinten| Ferrgestenerte
1 OF1 speziell zur Signalmmition | vom Kali-| elektro- u.pyro-
gqanzjahrig [Vogelabwehr**) ber 12 o.| tectmische Ge-
16 wmd rate
Schrotma-
nition
1] 11IC 1 leichtes Kfz 1 2 pistolen u. i 2 Flinten| Ferngesteverte
1 0Pl speziell zur Signalmmition| vom Kati~{ elektro- u.pyro-
zeitweilig [|Vogelabwehr**) ber 12 o.| technische Ge-
1 0p2 16 und rite
wahrend der Schrotm-
iibrigen Zeit nition
C 11 1 Kfz mit 1 1 Pistole u. | 1 Flinte | Ferngesteuerte
1 0P2 Gerdten zur Signalmmition| vom Xali-| elektro- w.pyro-
Vogelabwehr ber 12 o.| technische Ge-
auf Anfor- 16 1md réite
derung Schrotmi-
nition
B 11C 1 Fahrzeug - 1 Pistole u. - -
10r2 Signalmmition
& 1LC mir Tnfos iiber das Auftreten von Vigeln vorgesehen
I : lokaler Koordinator (entspricht dem deutschen Vogelschlagbeauftragten) .
0P1 : Stindig einsetzhare Person zur Verhiitung von Vogelschlagen.
0pP? : Auf Anforderung einsetzbare Persom zar Verhithng von Vogelschldgen.
®)  : Die Wahi der Mittel wnd ihr Finsatz erfolgt fir jeden Flugplatz auf Fupfehlumg des STNA.
#%) : Der Fahrzeugtyp wird in Obereinstimmung mit dem LC, dem STNA und der Einsatzperson featge-

legt.




