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VOGELSCHLAGSTATISTIK BUNDESWEHR 1987 - 1988.

von JURGEN BECKER, Wittlich.

Zusammenfassung: In den Jahren 1987 und 1988 wurden 1184 Zusammenstdfe
zwischen Végeln und Luftfahrzeugen im Flugbetrieb der Bundeswehr gemeldet.
Ca. 20 % aller Zwischenfille filhrten zuo Schiden am Luftfahrzeug. CGegeniiber
dem Zeitraum 1985 - 1986 nahm die Zahl der Vogelschlige um 33 % »zu. Dies
betraf vor allem die Vogelschlige ohne Schaden. Hinsichtlich der Vogelschlagraten
und der riumlichen Verteilung der Vogelschlige ergaben sich keine wesentlichen
Unterschiede zu den Vorjghren. Die monatliche Verteilung der Vogelschlige
zeigt jedoch wiederum Maxima 3m Méirz und Oktober, ein Hinwels davauf, daff
die Vogelschlagwarnungen (BIRDTAM) das vogelzugbedingte  Vogelschlagrisiko
nicht vollstindig abdeckten. Die Abschiitzung des Vogelschlagrisikos mufl die
Kasten eines schweren Flugunfalls beriicksichtigen und darf sich nicht our auf

die mittleren statistischen Daten beschrinken.

Summary: During the pericd 1987-1988 a total number of 1184 collisions occured
between birds and aircraft of the Federal Armed Forces. Nearly 20 % of all
incidents damaged the aircraft. Compared to the period 1985-1986 the number
of birdstrikes increased by 33 % concerning especially birdstrikes withour damage.
Compared to previous years there were no significant differences with regard to
birdstrike rates, flight phases, bird species invoived, and the spatial distribution
of birdstrikes. The monthly distribution of strikes showed once again peaks in
Match and October indicating that birdstrike warnings (BIRDTAM)} could not
cover completely the birdstrike risk caused by bird migration. The estimation of
the birdstrike risk has tc consider the costs of a severe accident, and cannot

be limited to mean statistical data.

Die Zahl der Vogeischlige im Flugbetrieb der Bundeswehr nahm im Zettraum
1987/88 gegeniiber dem vorhergepangenen Zweijahresweitraum (BECKER, 1987)
um 33 % zu. Bei den Vogelschligen mit Schaden am Lufifahrzeug betrug die
Zunahme allerdings nur 13 %. Dieser Unterschied ist vermutlich auf die folgenden

Ursachen zuriickzufithren:
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- Durch die Einfithrung eines vereinfachten Formblattes fiir Vogelschlige ohne
Schaden werden derartige Ereignisse hdufiger gemeldet als in friiheren Jahren.
Dadurch nahm die Zahl der gemelderen Vogelschlige ohne Schaden tberpropor-
tional zu.

- Die Zunahme der Vogelschlige mit Schaden deutet darauf hin, daB bestimmte
Mafnahmen zur Vogelschlagverhiitung weniger erfolgreich waren als in friiheren
jahren.

1987 wurden 580 Vaogelschlige gemeldet; 1988 waren es insgesamt 604 Vogelschli-

ge. Diese Zunahme hatte jedoch keine Parallele bei den Vogelschligen mit

Schaden, die von 129 (1987) auf 119 (1988} abnahmen. Auch dies ist ein Hinweis

darauf, daf die Gesamrtzahl der Vogelschlige in hohem MaRe davon abhidngt, ob

Vogelschlige ohne Schaden umfassend gemeldet werden. Fiir Vergleichszwecke

sind deshalb die Vogelschlige mit Schaden eine bessere Grundlage, da derartige

Zwischenfille immer aktenkundig werden.

Fiir 1988 kénnen erstmals die Vogelschlagraten pro 10.000 Flugstunden berechnet
werden. Mit Kampfflugzeugen (PA 200, A-Jet, F-4F, RF-4E, F/TF-104 Glereig-
neten sich 32 Vogelschlige pro 10.000 Flugstunden; 7 Vogelschlige fihrten zu
Schiden am Luftfahrzeug. Bei den @ibrigen Strahlflugzeugen (B 707, HFB 320,
VFW 614, CL 601) sowie den Propellerflugzeugen betrugen die Raten 12 bzw.
11. Allerdings waren die Vogelschlagraten mit Schaden bei den in grdRerer
Flughthe operierenden Strahiflugzeugen mit 0.8 deutlich niedriger als bei den
Propellerflugzeugen mit der Rate 3. Hubschrauber wiesen eine Gesamtrate der
Vogelschlige von 3 auf; die Rate der Vogelschlige mit Schaden betrug nur 0.3.
Die bekannte Tatsache, dak Strahlflugzeuge im Tiefflug besonders vogelschlag-

gefihrdet sind, wird mit diesen Zahlen quantitativ belegrt.

Bezogen auf die verschiedenen Flugphasen ergaben sich 1987/88 keine wesentli-
chen Umterschiede zu den Vorjahren. Die meisten Vogelschlige (52 %) ereigne-
ten sich im Tief- und Reiseflug. Zusammen mit den Vogelschligen, die erst bei
der Nachflugkontrolle entdeckt wurden, und die sich mit Sicherheit tberwiegend
auf der Strecke ereigneten, sind es sogar 80 %. Demgegeniiber ist der Anteil
der Vogelschlige bei Start/Landung mit 12 % sowie in der An- und Abflugphase
mit & % gering. Das ist darauf zuriickzufithren, daR die Verweildauer in diesen
Flugphasen pemessen an der Gesamtflugzeit verpleichsweise gering ist und im
Gegensatz zur Zivilluftiahrt die meisten Flige in Hohen durchgefihit werden,

die fast ganzjihrig eine erhebliche Vogeldichte aufweisen.

Von den rund 141 Vopelschligen bei Start/Landung filhriten (4 % zu Schiden am
Luftfahrzeug. Bei den 82 Vogelschligen im An- und Abflug waren 21 % mit

Schaden verbunden. Hei den 624 Vogelschlifggen im Ticf- und Reiseflug lag der
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Schadensanteil im Gegensatz zum Zeitraum 1985/86 mit 22 % in der gleichen
Héhe. Auch dieser Prozentsatz zeigt, daB 1987/88 deutlich mehr Vogelschlige
chne Schaden gemeldet wurden als in den fritheren Jahren. Auch bei den 329
Vogelschligen mir unbekannter Flugphase betrug der Schadensanteil 22 %, ein

weiteter Hinweis darauf, dali sie sich iberwiegend en roule ereignet haben.

Nur noch bei ca. 30 % aller gemeldeten Vogelschlige wurden Vogelreste gefunden
und konnte die beteiligte Vogelart identifiziert werden. Die Anteile der an
Vogelschligen beteiligten Vogelarten/-gruppen (vgl.Tabelle 1) entspricht weitge-
hend den Voriahren. Weiterhin sind M@wen, Greifvégel, Tauben, Mauersegler und

Schwallben mit 68 % die Hauptverursacher von Vagelschligen.

Tabelle 11 An Vogeischligen der Bundeswehr 1987/88 beteiligte Vogelarten.

Vogelart/-gruppe Gesamtzahl % mir Schaden
Weilistarch 1 (100)
Kuhreiher 1 (100}
Ginse 2 50
Enten 3 66
Méwen 83 47
Kiebitz i1 55
Watvbgel, sonstige 3 33
Rallen 1 {0)
Greifvogel 54 50
Eulen 1 {0)
Hihnerviige! 3 33
Tauben 32 47
Mauersegler 20 25
Krahenvisgel 8 62
Star 5 40
Drosseln 15 13
Schwalben 51 10

w
=2

Kleinvdgel. sonstige 7

Von den 353 identifizierten Vogelresten entfielen 57.8 % auf Vogelarten mit
einem Gewicht > 110 g. 48 % dieser Vogelschlige fiihrten zu Schdden am Luft-
fahrzeug. 42.2 % der Vogelreste stammien von Vogelarten mit einem Gewicht

< 110 g. Nur in 12 % aller Fille fihrten diese Vogelschlige zu Schiden am
Luftfahrzeug. Die Schadensanteile der einzelnen Vogelarten/-gruppen sind eben-

falls aus Tabelle 1 ersichtlich.

Die riumliche Verteilung der Vogelschlige entspricht der der Vorjahre. Sie
wird durch das unterschiedliche Tiefflugaufkommen maRigeblich beeinfluft. Beson-
dere rdumliche Schwerpunkte der Vogelschlaggefihrdung sind achand der stati-

stischen Daten nicht erkennnbar.
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Der jJahresgang der Vogelschlige zeigte 1988 gegeniiber den drei Vorjahren
wieder eine Zunahme in den Hauptvogelzugmonaten Mirz und Oktober, so daB
die Verteilung des Jahres 1984 (vgl.Abb.1 in BECKER, 1987) wieder erreicht
wurde. [m Vergleich zu dem 10-Jahresmittel 1979-88 waren 1988 die Vogelschlag-
maxima im Mirz, Juli/August und Oktober deutlich erhéht (Abb.1).
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Abb.1: Monatliche Verteilung der Vogelschlige 1988 im Vergleich zum 10-]ahres-
Mittel 1979-88 (gestrichelt).

Das hdhere Sommermaximum ist (iberwiegend auf Vogelschlige mit Kleinvigeln
zuriickzufithren, die meistens ohne Schaden bleiben und in frilheren Jahren vermut-
lich nicht vollstindig gemeldet wurden. Die Maxima im Mirz und Cktober deuten
darauf hin, daB die auf Radar-Vogelzugbeobachtungen beruhenden Vogelschlagwar-
nungen (BIRDTAM), die zu Flugeinschrinkungen im Tiefflug féhren, die rdumli-
chen und zeitlichen Schwerpunkte des grofriumigen Vogelzuges nur llckenhaft
erfafiten,

Im Vergleich zur zivilen Veogelschlagstatistik (HOFFMANN, 1989) ist die Zahl
der Vogelschldge auf Flugplitzen der Bundeswehr relativ gering. Die durchschnitt-
lichen Vogelschlagraten pro 10.000 Flugbewegungen lagen bei 1.2 (Flugplitze
mit Jet- und Propellerflugberrieb) bzw. 0.09 (Hubschrauberfiugplitze). Nur 4
Flugplitze wiesen 1987 Vogelschiagraten von mehr ais 3.0 auf; 19838 waren es
nur noch 2 Flugplitze, die aufgrund ihrer Kiistenndhe grundsiitzlich ein hohes
Vogelschlagrisika besitzen. Als Hbchstwert wurde 1987 auf einem Flugplatz eine
Rate von 7.36 registrierr; 1988 wies der gleiche Flugplatz nur noch eine Rate

von 2.25 auf. Zufallsbedingte Vogelschlige konnen bei der geringen Zahl an
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Zwischenfillen bei Start/Landung die Statistik des einzelnen Flugplatzes stark
beeinflussen. Die Vogelschlagraten geben somit nur bedingt einen Hinweis auf

dic Wirksamkeit der getroffenen Mafinahmen zur Vogelschiagverhiitung.

Die Gesamtkosten der vogelschlagbedingten 7wischenfille im  Flugbetrieb der
Bundeswehr betrugen 1987/88 ca. 8 Millionen DM. Es ist dabei jedoch zu beach-
ten, daR die Kosten der seltenen Flugunfille aus den durchschnittlichen stati-
stischen Daten nicht abzuleiten sind. Das weigte auch der Absturz einer RV-1 D
Mohawk der US-Army bei Wiesbaden-Erbenheim im  Jahre 1984 nach einem
Vogelschlag. Die Gesamtkosten des Flugunfails beliefen sich auf 3.7 Mio US §,
wihrend der mittlere vogelschlagbedingte Schaden an einem Propellerflugzeug
der Bundeswehr in den Jahren 1984-1987 nut 2.600.- DM. betrug. Zur realisti-
schen Beurteilung des Vogelschlagrisikos geniigt es also nicht, die bisherigen
Schiden und Kosten hochzurechnen. Die Bedeutung der MaBpahmen zur Vogel-
schlagverhiitung mufl vielmehr an den ungleich héheren Kosten eines schweren
Flugunfalls gemessen werden. FEine derartige Risikoabschitzung ist heute in

anderen itechnischen Bereichen eine Selbstverstindlichkeit,
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