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VOGELSCHLAGE DER DEUTSCHEN ZIVIL- UND MILITARLUFTFANRT 7WI-
SCHEN 1981 und 1986 - EIN RUCKBLICK.

von JOUHEN HILLD, Traben-Trarbach.

Zu:-sam:‘nen[_as&;_r_mg: In der deutschen Fivil- und Militdriufefaher eretpneten sich
in Durchschnits der Jahre 19811986 rund 1000 Vogelschlage; sechs cinstrahli-
ge Militirmaschinen wurden dabed zetstén, die durchschnittlichen jihilichen vo-
gelschlagbedinmien Schiden - ohne Totalverluste - werden aul 12 Millionen
Dewlsche Mark geschite, o der Zivibufrfabre die kaofmlinoischen Verluste
nicht @tngerechnoet.,

e Sratistik ARt Unterschicds in den Zwischenfillen mit Zivil- und Milisi-
maschinen erkennen, pus dencn sich ergibr, dad imo osivilen Tufsiverkehr  die
Hauptprobleme in den Flughafenbereichen, bei der Milidrlofufaher im Tict-
flug liegen. Entsprechend sind die Arbeitsschwerpunkre bei der Blugsichierheits-

arbett o ogivilen and militdrischen Nereich.

Summazy: ln German Gvil and miliary aviattom  hetween 1981-1986 a yearly
average number of nearly 1000 birdstrikes has been registerea; six military
jets crashed, the average yeatrly damage costs amoum o apps. 12 millions
DM without tatal losses and without commercial loss in civil aviation.

The statistics show  differences in incidents with civil and military aircralt;
in civil aviation main problems occur in airport areas, in military aviation du-
ring low levei flights. Therefore flight safety efforts have 1o consider special

problems.
l. Einleitung.

In der Schrifrenteihe "Vogel und Lultverkeht' wird seit deren Herausgabe
{1981) iiber die Vogelschlagstatistik im zivilen und militdrischen Luaftverkehr
berichtet (BRCKER,)/DIEDLER,U/VAN RATIEN,H., 1983,19351987; HOFFMANN,
O/SCHABRAM W., 1983, 1985, 1987) und wird auch in Zukunft im Abstand
von zwel Jahren eine Vogelschlugstatistik erscheinen, die Tendenzen aufzelgen
und Hinweise flir Lésungsméplichkeilen geben soll.

Die hier vorgelegte sechsjihripe Statistik beruht einmal auf den Vogelschlag-
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meldungen, die dem Luoftfahri-Bundeswmt zwischen 1981 und 1986 zugingen,
beriicksichtigt jedoch nicht  Luftfahrzeuge unter  3.700 kg Startgewicnt,
andercrseits aber auch  aol entsprechenden Zwischenfallberichron der Miliviit-
lefrfahrt, die beim Amr fiir Wehrgeophysik fir den o.a eitiaun auspewcriet

wurden,

2. Vogreischlagsiatisuk Neursche Zivilloltiahet welrweir.

Im zivilen | ubiserkehr creignen sich die meisten Vogelsehlipe inoden Thughafen-

Dereicnen (96-99 %) Finen Uberblick der Entwicklung selcher Awischenfalle

wihreno dos Berichtseeitraumes gt die nachiolgpende Tabelle.

Tabelle 1t Vopelsehlize 1981-1988 mitfohne Schaden

e Mehiede o
299 &4 1t
133 41 v
421 Heb 6
429 2 1k
i73 Ha i
I8 54 10

Setratfen waidi s ine wesentlichen BupfRadarnose/tockpit 407
Fragllichen! eitwers (26 %), Trichwerke 116 %), Fahrwerkdandesoheinw et
%Y T i der Durdssrepublis Dewrschland an diesen Zwiscbent3llen edoch
1

insunebmenden Malie leich gowichlipe Rleinvipel  bereilipt wnd, s b

dorchachnitrlich mehr oder weniger gleichbleibenden, wenn cuch Iekal 200, an-

steipenden Schadensanteilen, eine  deutiiche  Abnabme  des  Schadensumfangs

festzustelien. Beteibigt waren an aiesen  Zwischenfallen  uile Taifrfchreoag

trpen, <olehe mi Toaglidobenrriehwetken jedoch Taubizer ely solche e Hecok-

Itichwerken.

Me wnonatiiche Vereldung der Vogelsehlige Lif cin erstes  Maximur im
Mirr (-l rinjabrsvogcloug), oin eweitss im Fith- bzw, Hochsomoier {(=Zwischen-
aup) ound cin mcest wenig dentliches Maximum im Herbst {Flerbstour ] etkennen.
DHe tageszeitliche Verteilung der Vopelschlige st wenip aussagekrdliig, da
lageszeiten mit hoher Rewsgnng=frequenz in Flighafenbercichen ewangslichiy
auch vogelschlagreicher sind; dennoch scheinen sich wenige Stunden nach Son-

nenaufgang und vor Sonanerumergang die  vopelschlagbedingten  Zwiscnenlille

fu konzentrieten,

Die meisten Vopelschlige ereigneten sich in fast gleichen Ametlen bei Start
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(30 %) im Anflug (29 %)} und bel Landung (27 %) nur 12 % dagegen im
Sreigflug und 2 % im Reiseflug., Da die Stauistik zwischen Voegelschiigen in-
nethalb {=Start/Landung) und auBerhalt der Flughifen (Steigflug/Anflug) unter-
scheider und dafir specielle Hohenbegrensungen festgelegt hat, bedealet dies,
dalt «ich 43 % der Ywischenfille auflerhalb der Flughifen ereignete. Das

welst auf die hohe Flugsicherheitsrelevans der Flughafenumpgebong hin.

Fine Analyse der reglonalen, dberregionalen ond interkontinentalen Verteilung
der Vogelschlige ergab fiir die deurschen ilughafenbereiche 400 % der Viogel-
schiipe tm langyiihrigen Mittel, fir das Obripe Furopa 23 %, fir Asien 20 %,
fir Afrika 4 %, fiir Amerika 3 % und fir Austrablien 1 % (3 % der Meldungen
waren ohne Angube). Fir eine objckiive Bewertung der potentiellen Vogelschlug-
gefdlirdung ist jedoch die Bewepungsireguenz der deutschen zivilen Lufufainrzeu-
e o den einzeinen Replunen entscheldend. So ergibt sich (e die deutschen
Verkehrsflughifen  im angjihrigen  Mittel eine  Vopelschlagrate  {(=absolute
Aahl der Vopelschlipe/ 10000 Bewegungen) von 6.8, [Hr die wichiigsten europdi-
schen Grobflughifen von 9.0, fir Asien von 27.4, fir Afrika von 2350 und fie
Amerika von 6.4 Ertsprechend st dann avch die Bewertung der Getdhrdung
in adesen Replonen,

Hinsichtlich der Flughtihe, in der sich die Vogelschlige creignsten, war festzu-
srellen, dal 91 % aus Flughtthen bis 3000 fr {(GND} gemeldet wurden; die
aréfite VogelschlaghShe wihrend des Berichrszeitraumes hann mir 15,00 ft

{GND) angegeben werden.

An den Zwischenfillen waren, sowesit nachrrighch noch festsiellbar, mehr als
) Vopelarten- bzw. -gattengen beteilipt; cs dominierten mit 41 % Kleinviigel
wic Mauerscgler, Rauch- und Mchlschwalbe, Feldlerche, Cistensinger, Feldsper-
ling uni! Grinfink, mit 13 % Creifvogel und Hulen (Mauscbussard, Wiesenwelhe,
Turmfalke, TTabicht, Sperber, Milane, Waldohreule} mit 235 % Wasservdgel wie
Mitwen, Fnten, Reiher, (Ginse, Schwine und Pelikan; der Rest verteilte sich

auf Kiebitz, Drosscln, Tauben, Stare und Rabenvigel.

3. Vogelschlagstatistik Bundeswehr.

[ Flugbetrieb der Bundeswehr wurden die meisten Vogelschlige im Tiefflug
registriert; damit heben sie sich deutlich von den Zwischenfdllen im  zivilen
Luftverkehr ab und erfordern auch andere Schwerpunkte bei der Fiupsicher-
heitsarbeir. Finen (Uberblick der Errwicklung der Vogelschlige widhrend des

Rerichtszettraumes bringt die Tabelle 2.
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4 Vopelohlige Bundeswehn 19831-1968 mitfohne Schaden U
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Ivie rdumliche Vertellung der Vopelschlige ldBr eine hdhere Gefdbrdung tm
nordlichen Teil der Bundesrepublik  erkennen, hedingt durch  die kiswennahe
lage.

Die genzue dhenverreilung der Vogelschlige 1dr sich nichr exakl bestimmen,
ila Nhenangaban in den Meldungen our bei 50 % der Zwischenfille gemacht
witden; danach  allerdings  entsprechen sie weitgehend den Flugpiofilen der
suftlahresupe: 46 % untorhallb 500 D {GNDY, 37 % zwischen 301 und 1000 1t
PGNDY, § % ewischen 1001 und 1300 fv (GND), 10 % ewischen 1501 und 3000
{t {UNDY und nur 2 % dariber. Wegen der Abhdnpipgkeir dieser Héhenangaben
von den Flugprofilern geben sie nur bedingt  Aufschluld diber e withliche
CGefidhrdung in den jeweiligen Hobenbindern.

An den Vogelschligen Lm militirischen Tughetrich waren  dber einen lingeren
Zeitraam (KUSTERS, 1983} inspusamt 88 verschiedene Vogelarten  beteiligy,
64 davon jedoch nur osporadisch. Am hdufigsten  waren wiedorum  kicinvieei
mit 33 %, Mowen ot 17 %, Greifvogel miv 15 %, Tauben mit '3 %, Wasservb-
gul mit 5 %, der Kesr verieilte sich im wesentichen auf  Anten/Gattungen

wie Kicbitz, Star, Drosseln und Krihen.

Tubelte 3 gibt Auvskunft bber den Anieil von Schiden, die dureh die am

hiaufigsten bereiligien Vogelarten verursacht wurden.

Tabelte 3: schiiden (%) und beweiligte Yopelarren nach BECKER (1987,

Vogelart/-gattung/-pruppe (esamfzahl nomir Schaden
undl durchschnittl.Gewiche 1985/1986

Enten (bis 1200 g 6 66
Greifvigel (his 1100 g) 40 585

Tauben (bis 500 g) 35 51

Méwen (bis 1200 g} 72 46

Ktéhen (his 500 g} 5 40

Kiebitz (220 p) 20 25

star (B0 g} 10 20
Drosseln {his 100 g) 14 7

Kleinvégel (bis 50 g)

141 &

Es ergibt sich also, und das gilt fir den zivilen ebenso wie fGr den miliri-
rischen Tuftverkehr, Ja SchadensausmaB und mithin das vogelschlaghedingre
Flugsichetheitsrisiko sehr wesentlich abhiingen vom Vogelpewicht. Dieses legt
ausammen mit der Fluggeschwindigkeit des Luftfahrzeuges die Aufprallencrgie
{kpm) fest. So entwickelt cine 500 g schwere Krdhe heim senkrechien Auf-
prall auf ein mit 350 kis fliegendes Lufifahrzeup eine Aufprallenergie von 826

kpm.
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