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Ein Flughafen stellt sich vor

DER FLUGHAFEN PADERBORN-LIPPSTADT.

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbach.

Zusammenfassung: Der Flughafen Paderborn-Lippstadt liegt 20 km sidwestlich
Paderborn und besitzt eine Gesamtfliche von 227 ha; er ist fir den regiona-
len Luftverkehr ausgelegt und verfligt iber eine Startbahn von 1750 m Linge.
Die bisher registrierten Vogelschlige ereigneten sich mit Luftfahrzeugen bis
8.500 kg Gewicht. Beteiligt waren daran im wesentlichen Greifvégel und
Kiebitze. Der Flughafen ist aufgrund seiner &kologischen Umgebungsstruktur
ausgesprochen vogelreich. Zu Problemen fihren hier im wesentlichen Grejfvs-
gel, Kiebitz, Krihen, Star und kurzzeitig auch Lachméwen. Seit 1985 ist ein
Vogelvergrimungsprogramm erarbeitet und wirksam; es basiert auf einem

vom DAVVL erstellten Skologischen Gutachten.

Summary: The Airpert Paderborn-Lippstadt is situated 20 km SW of Paderborn
in Westfalia and takes an area of appx. 227 ha. It serves for regional air
traffic and has one runway of 1750 m in length. All birdstrikes registered
occurred with light aircraft (weight until 8.500 kg) and have been causd by
birds of prey and lapwings. The airport is rich in birds because of the
ecological situation of its vicinity. Beside birds of prey and lapwings also
crows, starlings and gulls induce birdstrike problems. In 1985 a bird scaring
program was established and is effective. It is based special ecological

research carried out by the German Birdstrike Committee.

1. Einleitung.

Der Flughafen Paderborn-Lippstadt liegt 20 km siidwestlich Paderborn auf
5t°36'54'' Nord und 08°37'16'' Ost in einer Hohe von 712 ft (MSL). Er
verfligt Giber eine S/L-Bahn 06/24 von 1750 m Linge und ist zugelassen fiir
Luftfahrzeuge bis 8.500 kg MPW bzw. 12.000 kg MPW PPR. Der Betrieb mit
Propellermaschinen deminiert, jihrlich werden nahezu 30.000 Flughewegungen

registriert.
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Soweit gemeldet (vorwiegend Versicherungsfille) - die Dunkelziffer wird als
hoch eingeschitzt - ereigneten sich auf dem Flughafen seit 1981 foigende
vogelschlagbedingte Zwischenfille:

14.08.1981 - 12.35 - PA 28 - Landung - 10 ft GND - 80 kts - Roter Milan
Beule in Tragfliche.

25.10.1981 - 14.29 - Falcon 10 - Landung - 20 ft GND - 100 kts - Kiebitz-
Schaden an Rumpf/Bug/Scheinwerfer, verformte Strukturteile.

12.06.1983 - Cessna 172 F - Flugphase unbekannt - Vogelart unbekannt -
Tragfliche beschidigr.

03.11.1983 - 08.38 - Lear 35 A - Landung - O fr - 80/100 kis - Kiebitz -
Triebwerkiiberpriifung erforderlich.

23.03.1984 - 18.52 - Falcon 10 - Anflug/Landung - H&he unbekannt - Kiebitz-
Triebwerkschaden.

22.08.1985 - 07.20 - FA 4 - Start - 50 ft GND - 130 kts - Sperfing -
Scheibe/Rumpf - kein Schaden.

16.10.1986 - 12.00 - Falcon 10 - Start - 0 ft - 110 kts - Bussard - Fahrge-
stell - kein Schaden.

Daraus ergibt sich, dal der engere Flughafenbereich am meisten vogelschlag-
gefdhrdet ist, und daf es im wesentlichen Végel mittleren Gewichts sind,
die dieses Vogelschlagrisiko bedingen.

Im Auftrag der Flughafengesellschaft wurde aufgrund der Richtlinien des
Bundesministers fiir Verkehr zur Verhiitung von Vogelschligen im Luftverkehr
vom 13.02.19794 im Sommer 1984 mit speziellen Untersuchungen im Bereich
des Flughafens begonnen. Diese Untersuchungen wurden im Jahre 1985
abgeschlossen. Fiir die feldornithologischen Becbachtungen, die in diesem
Gutachten verarbeitet sind, zeichnen die Herren H.Hirtel, Chr.Finke und K.
Schnell, Biren verantwortlich. lhnen sei an dieser Stelle fir ihre Titigkeit
herziich gedankt.

2. Untersuchung der abiotischen Faktoren.

Der Flughafen und seine Umgebung liegen am Ostrand der Westfdlischen
Tieflandbucht und gehdren zu den sog.Hellwegbtrden (Abb.1} bzw. zur nord-
westlichen Hochfliche von Paderborn und Fiirstenberg (HEMPEL, 1983). Die
Hochfldche stellt eine weitgespannte Verebnung dar, die durch flichenhafte
tertiire Abtragungsprozesse sowie durch eine gewisse Gleichférmigkeit in
der Gesteinsablagerung bedingt ist.

Der Flughafenbereich weist ein unterschiedliches Relief auf, das bedingt ist
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durch die geologischen Verhidltnisse. Die Ablagerungen in diesem Raum
bestehen aus Kalken, Sandsteinen und Tonen aus der Kreidezeit. Die vorge-
nannten kreidezeitlichen Kalke kommen im Bereich der Padetborner Hochiléd-
che zum Teil an die Oberfiiche und werden bzw. wurden im Flughafenraum
teilweise abgebaut. Durch diesen Abbau kam es vielerorts zur Entstehung

von Gruben, in denen sich tempordr Wasser ansammelt.

Als Bodentypen liegen im unmittelbaren Flughafenraum im wesentlichen
Braunerden aus Kalksteinverwitterungslehm vor, die 2, T. eine geringmichrige
Deckschicht aus pleistozdnem LoRlehm aufweisen. Die Bodenart ist meist
ein schluffiger oder schiuffig-toniger Lehm, 20 cm dick und steinig bis 50

cm Tiefe; darunter stehen Kalkstein, z.T. auch Mergelstein an. Die chemi-

/ Sinfckotten .
p . In
e ""'// ' o >
PR

L3

Wlwt\:burn w
‘\\\%c K!l-ﬂlnbta\
[
Humren wo r-ﬁ..-/"'h
o
@
o Baren 0% o®
a% &

Wilanarbarg

——
Fursinsbery

<e_M RN,/
@ v Essent]
aidland an der Alme LRAnAT, u

Abb.1: Lage des Flughafens Paderborn-Lippstadt ndrdlich Wewelsburg, durch
einen Strich angedeutet.

schen Bodenanalysen lassen erkennen, daf hier ndhrstoffreiche Boden vorliegen,

die stark gediingt wurden und eine mittlere bis hohe Sorptionsfihigkeit be-

sitzen {Bodenzahl maximal 45). Sie weisen eine mittlere, z.T. auch geringe

Wasserkapazitit und Wasserdurchlissigkeit auf, die bei Starkniederschligen

zu kleinrdumigen Bodenvernissungen AnlaR geben und hier und da auch Stau-

niisse bedingen kdnnen. Andererseits besteht auf Bodenflichen mit hoch
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anstehenden Gesteinen bei trockener Witterung Austrocknungsgefahi. Insbeson-

dere auf den Naliflichen wird das Vogelaufkommen wesentlich gefdrdert.

Hydrologisch ist der weitere Raum des Flughafens charakterisiert durch das
Almetal im Siiden, das in die Lippe entwissert und ein Reservoir fiir Wasser-
vigel darstellt. Diese iiberfliegen teilweise auch den Flughafenbereich. Im
tbrigen sind es in der Umgebung lediglich die Abgrabungen siidéstlich Geseke
und Steinhausen, die von gréBerer Relevanz fiir die ornithologische Situation

im Flughafenbereich sind.

Im engeren Flughafenraum -liegt lediglich vor dem Siidwestkopf der Startbahn
eine kleine Wasserfliche, die der Aufnahme des nicht versickerbaren Qberfla-

chenwassers dient, gleichzeitig aber eine Priferenzfldche fiir Kiebitze darstellt.

Klimartisch liegt der Flughafenraum im ozeanischen Klimabereich Nordwest-
deutschlands und ist charakterisiert durch geringe Temperaturgegensitze,
milde Winter und reiativ hohe Niederschldge, die um 750 mm/Jahr liegen.
Insbesondere diese steuern wesentlich das Stand- und Zugvogelaufkommen,
denn niederschlagsreiche Tage/Monate (Juni-August) scheinen cffenbar auch
ein gleichsinnig hoheres Vogelauftreten am Fiughafen zur Folge zu haben.
Von Bedeutung fur das Vogelauftreten im weiteren Flughafenbereich sind
zudem die pflanzenphinologischen Phasen, die durch die ackerbauliche Bewirt-
schaftung grefer Flichen in der Umgebung von besonderer Bedeutung fiir
das satsonale Vogelaufkommen sind: Mihperioden des Griinlandes, Zeiten der
Sommer— und Wintergetreidebestellung und -ernte, der Maisernte/~bestellung

sowie der Hackfruchternte.

3. Untersuchung der biotischen Faktoren.

3.1. Potentiell-natiirliche und reale Griinlandvegetation.

Von Natur aus sind die Griinlandflichen des Flughafens Waldstandorte (Wald-
meister-Buchenwald und Perlgras-Buchenwald) und miissen in ihrer heutigen

Form als kiinstlich begriindet, wenn auch teiiweise naturnah angesehen werden.

Die Grinlandflichen des Flughafens werden im Taxiway- und Runway-Bereich
in ca. 4 m Breite zum Freihalten der Landebahnbefeuerung stindig, d.h.
vierzehntéigig kurz gemulcht, die (brigen Flichen werden von &rtlichen Land-
wirten zweimal jdhrlich gemiht und gerdumt.

Obwohl Teilflichen des Flughafen-Griinlandes wihrend der letzten Jahre mit

einer Standard-Saatgutmischung eingesit wurden, haben sie sich weitgehend
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renatutiert. Unter den Grasarten dominieren zwar Ray-Gras (Loiium perenne)
und Wiesenrispe (Poa pratensis), jedoch gewinnen Rotschwingel {Festuca ru-
bra}, Straufigras {Agrostis tenuis), Knduelgras (Daciylis glomerata), Trespe
{(Bromus hordaceus), Schaf- (Festuca ovina) sowie Wiesenschwingel (Festuca
pratensis}) zunehmend an Bedeutung. Die meisten dieser Griser weisen auf
frische und gut gediingte Standorte hin. Unter den Kriutern finden sich
neben typischen Griinfandarten wie Rot- (Trifolium pratense) und Kriechklee
(Trifolium repens), Lowenzahn {Taraxacum officinale), Reiherschnabel {Erodi-
um cicutarium), Rundbldtterige Gilockenblume (Campanula rotundifolia),
Beinwell (Symphytum officinale) sowie Wicken (Vicia spec.) auch Vertrete:
der Acker- und Ruderalflora wie Hundskamille (Anthemis corula), Klatsch-
mohn (Papaver rhoeas), Hederich {Raphanus raphanistrum), Erdrauch (Fumaria
officinalis),Natternkopf ~ {Echium vulgaris), Disteln (Carduus spec., Cirsium
spec.), Brennessel (Urtica dioica), Ackergauchheil (Anagallis arvensis}, Kénigs-

kerze (Verbascum thapsus) wa.mehr.

3.2. Potentiell-natirliche Gehélzvegetation.

Die potentiell-natiirliche Gehdlzvepgetation des engeren Fiugbafenbereiches ist
der Waldmeister- und Perlgras-Buchenwald (Galiv-odorati-Fagion und Milic-
Fagetum), der eine Mittelsteilung zwischen Kalk- und saueren Buchenwildern
einnimmt, krautarm und liickig ist (BURRICHTER, 1983). Derlei Waldflichen
sind in den Randzonen des Flughafens nur noch in Relikten erhalten und

unterliegen einer forsiwirtschaftlichen Nurzung,

Die reale Gehdlzvegetation innerhalb des Flughafengelindes weist nicht
unbedingt nur bodenstindige Gehélzarten auf. Fiir die Vogelschlagproblematik
ist dies jedoch solange unerheblich | als sich darunter keine Beerentriger in
groBeren Prozentanteilen befinden. Kiinftige Bepflanzungspianungen werden
dem deshalb Rechnung zu tragen haben.

3.3. Vogelwelt.

Unter den wihrend der Becbachtungsperiode 1984/85 festgestelliten fiughe-
triebsrelevanten Standvbgeln sind folgende Arten von besonderer Bedeutung

fiir den Flugberrieb:

Rotmilan (Milvus milvus) : Wihrend der Brutzeit und insbesondere zwischen

Mirz und Oktober verstirkt auftretend, ca. 2 Brutpaare.
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Miusebussard (Buteo buteo): Regelmifig mit 4 Exemplaren zur Nahrungsuche
auftretend; Ansitzstellen auf Leuchtfeuern.

Turmfalke (Falco tinnunculus): UnregelmdBig beobachtet, von [Leuchtfeuern
startend.

Kiebitz (Vanellus vanelius): RegelmiBiger Besucher {(maximal 400 Individuen),
ab Ende Februar/Anfang Méirz, SchwarmgiéBe bis Ende Oktober auf 500
Individuer ansteigend; Herbstzug bis in den Dezember hinein; bevarzugt im
nérdlichen Flughafenbereich, méglicherweise dort auch briitend.

Tauben (Columbiformes): Neben Haustauben und verwilderten Haustauben
vornehmlich Ringeitauben, die oftmals zusammen mit Kiebitzen, jedoch nicht
in groBen Schwirmen, vornehmlich im Sommer auftreten.

Rabenkrdhe (Corvus corone corone): Zur Brutzeit meist paarweise im Nordost-
teil des Flughafens, dort auch groBere Trupps bis zu 50 Individuen im Herbst.
Saatkrihe (Corvus frugilegus): Im Spitherbst zuweilen bis zu 50 Individuen,
zusammen mit Rabenkrihen im Mittelbereich des Flughafens; spitestens im
Aprii abwandernd.

Star (Sturnus wvulgaris): Von Mirz bis Oktober in maximalen Schwarmgréfen
bis zu 200 Individuen, im pesamten Flugplatzbereich.

Lachmbwe {(Larus ridibundus}): Vereinzelt becbachtet, Zuzug kurzzeitig aus
Nordost oder Siid.

Als zeitweilige Besucher kommen auch Graureiher {(Ardea cinerea) und Eichel-
hiher (Garrulus glandarius) in Betracht; im {ibrigen findet sich das fiir
solche Flichen {ibliche Nebeneinander von Kleinvégein, die fiir die hier ange-

sprochene Probiematik ohne irgendwelche Relevanz sind.

Der GroBraum Paderborn einschliefilich Flughafen wird im Frithjahr  und
Herbst von grofirdumigen Vogelziigen erfaft, die kurzfristig das Vogelschlagri-
siko erhdhen kénnen. Neben diesen grofirdumigen Zigen gibt es die sog.Friih-
sommerstriche oder Zwischenziige von Ende Mai bis Anfang Juli, bei denen
nach AbschiuB der Brut die Jungvdgel regional abwandern, dann die regionalen
Winterfluchterscheinungen zwischen Dezember und Februar, die eine Funktion
der Lufttemperatur, der Schnee- und Eisdecke und mithin des Nahrungsangebo-
tes sind, und schlieBlich die kleinrdumigen tédglichen Pendelziige zwischen
Schlaf- und Futterplatz, von denen der Flughafenraum am stirksten betroffen

wird.
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3.4, Ubrige Tierwelt.

Die librige Tierwelt des Flughafens ist in Anbetracht der relativ hohen Bko-
logischen Einférmigkeit des unmittelbaren Flughafengeldndes nicht besonders
artenreich. Dennoch kommt Einzelgruppen insbesondere der Wirbeltiere und
Gliederfiifer im Rahmen von MaBnahmen zur Vogelvergrimung und Vogel-

schlagverhiitung eine erhthte Bedeutung zu.

"Fiir das Niederwild bietet der Flughafen nur im Nord- und Nordwestraum
Aufenthaltsplidtze; seine Bejagung erfolgt durch eine flughafeneigene jiger-
gruppe. Kaninchen sind z.T. stark vertreten, vereinzelt lassen sich auch
Hasen beobachten, die von der angrenzenden Feldflur einwechseln. Rebhuhn
und Fasan haben als Besucher zu gelten; Raubwild liegt in unterschiedlichen

Bestandesdichten vor.

Der Maulwurfbesatz des Flughafens ist relativ gering, ist jedoch von Jehr
zu Jahr starken Schwankungen unterworfen und kleinrdumig oftmals guantita-
tiv sehr verschieden. Das gilt in gleicher Weise fiir Feldmiuse, die im
Abstand von 3-4 [Jahren infolge eines ungew&hnlichen Vermehrungspotentials
zyklische Massenvermehrungen aufweisen. Bestandesdichten von 4.000 Indivi-
duen pro ha sind in solchen Jahren keine Seltenheit und kénnen sehr wesent-
lich zur Anlockung ven Greifvégeln beitragen. Intensive Griinlandbewirtschaf-
tungsformen kommen der Entwicklung solcher Miusepopulationen entgegen,
denn die dabei entstehende Mulchschicht und die vermehrtie EiweiBproduktion
infolge des stidndig nachwachsenden Grases leisten der Populationsentwick-
lung Vorschub,

Auch die Bodentierwelt - Wiirmer, Kéfer, Larven, Tausenf{ifer u.a. - kdnnen
kleinrdumtg und zeitweilig zu einem verstirkten Einfall von Star, Drosseln,
Kiebitzz und auch von Kleinvégeln sowie bestimmten Greifvogelarten filhren
Sie konnten auch den kurzfristigen Einfall von Mowenschwirmen erkldren.

Spezielle Untersuchungen dariiber sind bislang noch nicht durchgefithst worden.

4. Flughafenumgebung.

Die Flughafenumgebung ist &kologisch ausgesprochen vielfaltig. Wald- und
Gebiischbereiche im Siiden und Osten wechseln mit Acker- und Grinlandfld-
chen im Westen und Norden des Flughafens. Der gesamte Raum ist durch

ein dichtmaschiges StraRennetz gut erschicssen, wodurch eine gewisse aber
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stindige Beunruhigung der Vogelwelt bedingt ist.

Neben verschiedenen Rotbuchenwald-Typen finden sich auch Eichen-Hainbu-
chen-Mischwilder verschiedener Form, stellenweise haben sich auch noch Re-
ste wirmeliebender Eichenwilder erhalten, die im iibrigen aber weitgehend

Kalktrockenrasen Platz gemacht haben.

MaBgeblich fiir das WVogelaufkommen in diesen Bereichen sind die sehr
unterschiedliche Bewirtschaftung und Nutzung der landwirtschaftlichen Fli-
chen: Sommer-, Wintergetreide, Mais, Raps, Hackfriichte, Sonderkulturen,

Wiesen und Weiden.

Unter den flugbetriebsgefdhrdenden Vogelarten sind hier im wesentlichen zu
erwihnen: Graureiher (Kolonie ndrdlich Salzkotten), Roter Milan (vorwiegend
nérdlich des Fiughafens), Miusebussard ( (iberall), Turmfalke (unregelmiRig
im gesamten Umgebungsraum), Kiebitz (Schwirme bis 2000 Individuen in
den Landwittschaftsbereichen), Rabenkrihe (widhrend der Zugzeit Schwirme
bis 200 Individuer insbesondere siidlich des Flughafens}, Saatkrihe {in Schwir-
men bis 500 Individuen wihrend der Zugzeiten, vor allem éstlich des Flugha-
fens}, Tauben (ackerbaulich genutzte Bereiche), Lachmdwe {Gewisserbereiche
sidlich und westlich des Flughafens), Star (wihrend der Zugzeiten in groRen

Schwirmen).

Innerhalb der Flughafenumgebung wurde eine Anzahl dko-biologischer Problem-
flichen ausgewiesen, die aufgrund ihres gegenwirtigen Zustandes das Vogel-
aufkommen férdern koénnten. Dazu gehdren:

- Zentralmilldeponie "Alte Schanze" westlich der Stadt Paderborn, mit

einem zeitweilig hohen Besatz an Krihen, Greifvdgeln, Star, Tauben
und Sperlingen.

- Grupperklirwerk Paderborn-Sande, westlich Paderborn, mit zeitweilig ho-
hem Lachméwen-Aufkommen.

- Abbaugelinde der Portland-Zementwerke stdlich Geseke mit zeitweilig
ausgedehnreten Wasserflichen.

- Kldranlagen Steinhausen und Biiren; potentielle Lachmdwenansammlungen.

- Almetal zwischen Biiren und Borchen; attraktiv fiir Wasservigel.

Damit weist das Umfeld des Flughafens Paderborn-Lippstadt vergleichsweise
nur wenige Flichen auf, die von erheblicherer Vogelschlagrelevanz sein bzw.

werden kénnten.
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5. Vogelschlagverhiitungsprogramme.

Fiir den engeren Flughafenraum wurde insbesondere ein spezielles Biotop-Ma-
nagement-Programm entwickelt, das sich auf die Vernatiirlichung der Griin-
landflichen durch Einschrénkung der Diingergaben, durch Verwendung standort-
gerechter Saatgutgemische sowie durch Einfiihrung der Langgrasbewirtschaf-
tung im gesamten Flughafenraum erstreckt.  Hinzukommen MaBinahmen der
Drainage und der Planierung von Bodenwellen, um der Gesamtfeuchtigkeit
der Flughafenflichen entgegenzuwirken. Auch eine Einstellung des partiell
noch vorhandenen Getreideanbaues sowie eine Sanierung ruderalisierter
Griinlandflidchen waren im Rahmen dieses Programms erforderlich. Hinsicht-
lich der zur Verwendung kommenden Gehdlze wird in Zukunft der Artenzu-
sammensetzung (potentiell-natiirliche Gehblzvegetarion ohne Beerentriger)
erthéhte Aufmerksamkeit geschenkt werden miissen, um dem Aufkommen

von Vogelschwiimen im Herbst (Star und Drosseln) entgegenzuwirken.

Ad-Hoc-VergrimungsmaBinahmen, die in der Anwendung pyroakustischer
Mittel zur unmittelbaren Vogelvergrimung bei Gefahr im Verzuge bestehen,
werden nur in einem begrenzten Umfang betrieben und zu Zeiten, in denen
gréRere Vogelschwirme den unmittelbaren Flugbetriebsbereich aufsuchen.

Dariiberthinaus wurde empfohlen, eine intensive Kontrolle des Niederwildes
durch Bejagung aber auch eine gezieite Beobachtung der Gliedertiere und
Kleinsduger durchzufilhren, die ggfls. durch Einsatz zugelassener Chemikalien

bekdmpft werden miidten (z.B. Lepit gegen Feldmiuse).

Das von der Flughafengesellschaft in Auftrag gegebene Gutachten, das eine
Art Anleitung zur Vogelschlagverhiitung unter Berlicksichtigung der speziel-
len lokalen Verhdltnissse darstellt, schligt im {brigen die Benennung eines
Vogelschiagbeauftragren, die Ausriistung eines Fahrzeuges mit Vergrdmungs-
gerdt sowie die Dokumentation aller durchgefiihrten Akuivitdten und Beobach-

tungen zur Beweissicherung vor.

Fiir die Flughafenumgebung, die hier nicht wie im Bereich anderer Flughi-
fen von groBerer Vogelschlagrelevanz ist, witd in dem vorgenannten Gutach-
ten vorgeschlagen, im Turnus von etwa 6 Monaten eine Befahrung der kriti-
schen Bereiche durchzufithren, um die Entwicklung in den ausgewiesenen
Problemflichen zu beobachren und aufkommenden neuen Problemen rechrzei-

tig vorbeugen zu kdnnen.
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