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Der Flughafen des Auslandes

DAS VOGELKONTROLL PROGRAMM AUF DEM INTERNATIONALEN FLUG-

von EFREN TWGONZALEZ, Orlando/Florida.

(Aus dem Englischen iibeiviagen von G.Hild)

Zusammenfassang: Aufprund eines deurlichen Ansteigens der Vogelaktivitd-
ten auf dem Fluphaten Orlando wiihrend der Winterperioden 1981/82 sowie
1982/83 wurde von der Verkehrsabteilung ein Vogelkoniroll-Programm sntwik-
kelr, das aus einer "pyroakustischen Partreuille” bestand, mit dem Ziel, die
Vogelaktivititen zu stoppen. Da das Programm  eist 1981 implementier:
wurde, ist erst eine voilivfige Bewertung seines Erfolges wéglich, &x a8t

sich jedoch heute bereits feststellen, daf die pyroakustische Parrouille eine

Maglichkeit bietet, die Vegelschlige an einem Flughafen zu reduzterer.

Summary: Bue to the significant increase in decumented hird activity at
Orlando Intemnational Airport during the '81/'82 and '82/'83 winter seasons,
the Operaticns Department has initiuted a bird contrel program consisting
of a shotgun patrol designed to discourzge bird activity on airport proper-
ty. Because the program was just recently implemented, there has been ne
true measure of its effectiveness. However, it is anticipated that the
shotgun patrol witl be a succcesful technique in feducing the bird hazard

to aircraft cperating at Orlando Interpational Airport.

1. Grundlagen.

Der Flughafen Orlande International liegt 7 Meilen siiddstlich der Sradt
und nimmt eine Fliche von nahezu 3000 ha ein. Die Hilfte davon sind un-
entwickeltes Waldland, das fiir eine spitere Flughafenerweiterung vorgesehen
ist. Im Jahre 1983 wurden 3.8 Mio Fluggiste abgefertigt und 163.613 Flug-
bewegungen registriert; letzteres bedeutete gegeniiber dem Vorjahr eine Zu-
wachsrate von 8 %.

Vor der Eréffnung des Terminals im September 1981 waren die Vogelakti-

vitdten innerhalb des Flughafengelindes gering. Durch die baulichen MaBnah-
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men wurden ausgedehnte Flichen fiir Mdwen, die wahrend der Wintermonate,
vornehmiich zwischen November und Mirz, acs Norden und Osten heranziehen,
in hchem MaBe artraktiv. DRiese Végel scheinen durch die Wirme, die im
Asphalt und Beton der Flugbetriebsbereiche gespeichert wird, sowie durch
kleine Wasserflichen, die sich noch in bestimmten Flughafenbereichen befin-
den, ungezogen. Sie treten vornehmlich in Schwirmen von 20 bis 500 Indi-
viduen auf und werden groBtenteils wihrend der frithen Morgenstunden und

bei bedecktem, regnerischen "IFR-Wetter" becbachtet.
2. Das Méwenprablen.

CObwehl auch andere Vogelarten durch den Fiughafen angezogen werden,
steilen die Mowenpopulationen das groRte potentielle Vopelschlagrisiko dar.
flas Risike ist allerdings nicht nur eine Funktion der individuendichre als
auch und ganz besonders ihrer GréBe und ihres hohen Gewichts, Die Vogel-
schlagmeldungen von Dezember 1981 bis Januar 1984 (Abb.1) dokumentieren
41 Vegelschlige, an denen Méwen 18 x, Tauben, Lerchen, Greifvogel, Reilier,
sperlinge, lbisse und Star zwischen 1 und 3 x leteiligt waren (in § Fillen
wurden keine Vogelreste identifiziert). Da die Mdwen am stirksten beteiligt
waren und sie auf dem Flughafen meist auch in greBen Schwirmen in Fr-
scheinung traten, wurde gegen sie ein spezielles Konmtrollprogramm entwik-
kelt, das in erster Linie auf eine direkte Vergrimung abzielte.

Nur ein einziger der pgemeldeten MoOwen-Schlige fithtte allerdings zu einem
T'ricbwerkschaden, zls wihrend der Starts ein Mdwenschwaim durchflogen

wurde; der Start wurde daraufhin abgebrochen.

3. Programmentwicklung.

Die speziellen Untersuchungen erstreckten sich auf verschiedene Flichen,
wobel die sustindige Naturschutzbeh@rde ein spezielles Programm emtwickelte.
Sie empfahi als erste und dringendste MaBnahme zur Reduzierung des Vopgel-
schlagproblems die unverziigliche Einrichtung einer pyroakustischen Patrouille,
so dall im Flughafenbereich zunidchst einmal ein gewisser Schutz vor Méwen
garantiert werden konnte, denn eine stdndige Beunruhigung ist in hohem
Mafe witksam hinsichtlich des Vergramungseffekis. Die Patrouille wurde
aul Kosten des allgemeinen Budgets und nicht auf das der Flugsicherheit
eingerichtet. Es wusde beschlossen, zundchst mit einer Schrotflinte (i5
mm), kleineren Geschossen und reinen pyrotechnischen Patronen zu beginnen.

Zundchst sollte wiihrend einer Winterpericde die Wirksamkeit dieser Patrouille
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Abb.1: Vogelschlige XII/1981 - 1/1984 auf dem Flughafen Grlando.
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Abb.2: Meldeformblatt zur Dokumentation von Vogelvergrimungsaktivititen
auf dem Flughafen Orlando International/Florida.
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festgestelit werden und, falis erfolgreich, eine Fortsetzung erfolgen. Da
die Vergrimungstechniken, die hier zur Anwendung kamen, gelegentlich
auch mit dem Abschuf von Vogeln kombiniert wurden - dies gehdrte zur
Vergrimungstechnik - waren entsprechende Abschufigenchmigungen durch
die Naturschutzbehérden erforderlich, da Mowen und andere Zugvigel hier
unter Schutz stehen. Die erteilten Genebmigungen kdnnen verlingert werden,
enthalten zber Abschufibeschrinkungen und Aufiagen hinsichilich der Behand-
lung der Kadaver und der Fiihrung von Abschufllisten.

Die Anfangskosten fiir die Durchfilhrung des Programms beliefen sich auf
naheze US $ 860 fir Waffen, Munition und spezielle Sicherheitseinrichtungen.
Personalkosten fielen zundchst nicht an, da ohnehin vothandenes Personal
der Verkehrsabteilung zum Einsatz kam, und das auch nur wihrend der
‘Tagespericden. AuRerdem stellte die Lufifahrthebdrde eine stindige UUberwa-
chung der gesamten Operation sicher. Das gesamte Personal, das am diesem
Programm teilnahm, wurde zuvor duich lizensierte Instruktoren eingewiesen.

Die Koslen dieser Malnahme lagen bei etwa US § 500.-.

Zur Dokumentation der Vogelaktivitdéten auf dem Flughafen Orlando wurde
ein Meldeformblatt (Abb.2) eingefithrt. Aus ihm ergibr sich, wo Végel
aktiv sind und welche MaBnahmen eingeleitet werden. Solche Formblitter
erwiesen sich als zweckmiiRig fiir eine Beurteilung der Wirksamkeit des
Programms und ermoglichen zudem dessen sténdige Verbesserung. Zudem
gab die Verkehrsabteilung eine spezielle Anweisung fiir die Durchfihrung
des Programms heraus (Anhang), um die Kontinuitéit der Verfahren sicher-
zustellen und das Personal steuwern zu konnen. Geregelt werden darin Pro-
grammablauf, Verfahrensanwendung und Verantwortlichkeiten.

Der Erfolg des Programms hingt weitgehend von der Motivation der Personen
ab, die mit dessen Durchfiihrung beauftragt sind. Fiir den Flughafen Ortlando
witd erwartet, daR durch die Einweisung des Personals und die herausgege-
bene Anweisung das Personal hinreichend motiviert ist und bleibt, um diese
T4tigkeit mit Erfolg durchzufiihren. Da die Verkehrsdienste zusétzlich mit
dieser Aufgabe betraut wurden und immer wieder anderes Personal dieser
Dienste zum FEinsatz kommt, ist auch vermieden, daf diese Aufgabe zur
Routine wird und damit in ihrer Wirksamkeit abnimmt. AuBerdem ist sicher-
gestelit, daf eine gewisse Variabilitdt des Vergrimungsmusters - bedingt
durch den wechselnden Personenkreis - zu einem besseren Vergrimungsef-
fekt fithrt. Jede Person handhabt das Programm bzw. das Verfahren im

Detail unterschiedlich; dies kann den Vergrimungseffekt nur steigem.



-139-

Anhang

Anweisung fir die Durchfithrung eines Vogelvergrimungs-Progratnms.

(Informationsbrief Nr.122.52 vom Dezember 1983 an das Personal der Ver-
kehrsabteilung des Flughafen Orlande International/Florida)

1. Allgemeines

Ziel des Vogelkontroll-Programms ist es, ein mogliches Vogelschlagrisiko
tiir Luftfahrzeuge, die vom Flughafen Orlando International aus operieren, zu
verringern. Zwischen Sonnenauf- und Sonnenuntergang wird deshalb das
nachfolgende Programm in der Verantwortlichkeit der Verkehrsabteilung ab-
gewickelt. Dazu werden bestimmte Vergrimungstechniken benutzt mit dem

Ziel, Vogelansammlungen im Flughafengelinde zu verhindern.

2. Ausristung

Folgende Ausriistung wird fir die Vogel-Kontrolle verfiigbar gemacht:

- 12 Spevialpistolensitze mit der entsprechenden Munition, die fiber eine
Entfernung von ca. 70 m wirksam sind, in Einzelfillen aber auch zum
Todten von Vdgeln benutzt werden kénnen.

- Anlagen zum Abschuf von 15 mm Raketen bzw. verschiedenen Spreng-
kGrpern, die bis zu ca. 120 m Entfernung witksam sind.

3. Verfahren

Der Erfolg des Programms hiingt unmittelbar ab vom Einsatz der Verkehrs—
kontrolie. Neue Ideen und Vorschlige bzgl. der Einsatzstrategie sind fir
das Programm bedeutsam. Deshalb werden folgende Empfehlungen ausgespro-
chen:

- Jeder Schichtleiter der Verkehrskontrolle, der an dem Programm beteiligt

ist, muf sich zuvor ausbilden lassen in der Handhabung der Feuerwaffen,
und zwar durch einen lizensierten Instrukteur.

- Sicherheit in der Anwendung der Waffen ist von grofter Bedeutung;
Ubertretungen der festgeschriebenen Sicherheitsvorschriften werden nicht
gedulder, Verwendung von Waffen und Munition fiir andere als Vogelkon-
trollzwecke werden disziplinarisch geahndet.

4. Vorschriften

Das Vergramungsprogramm erstreckt sich in erster Linie auf die M&wenpo-

pulation, die wihrend des Winters verstitkt in Erscheinung tritt, kann jedoch
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auch gegen andere Vogelarten und -gruppen zum Einsatz kommen. Es wird

aber darauf hingewiesen, daf Mdwen und andere Vogelarten gesetzlich ge-

schiitzt sind und ihr AbschuR der Genehmigung der entsprechenden staatli-

chen Stellen bedarf. So ergeben sich die nachfolgenden Erfordernisse:

a) Die Flughafenverwaltung hat um eine Abschufigenehmigung nachgesucht
und diese auch erhalten. Diese Genehmigung sieht ein Téten durch Ab-

schu vor in Fillen, wo es notwendig ist, die Flugsicherheit zu gewihi-
leisten.

b) Der Abschud darf ausschlieBlich durch die Flughafenbediensteten, insbe-
sondere die der Verkehrskontrolle, durchgefilhrt werden.

c)Der Abschuf soll auf ein Minimum reduziert sein und nur dann durchge-
filhrt werden, wenn andere VergrimungsmaBnahmen wirkungslos waren.

d) Die Kdrper der getdteten Vogel sollen vergraben oder verbrannt werden.

e) Uber alle Aktivitdten ist eine Dokumentation zu fiihren, in der die betrof-
fenen Vogelarten genau angegeben werden missen. Zu diesem Zweck
wird ein Vogelbestimmungsbuch zur Verfiigung gestelli. Die Genehmigungs-
vorschriften sehen einen jdhrlichen Bericht {iber alle Ma8nahmen vor,
sowie die Angabe von Namen und Anzahi der erlegten Vogel.

5. Beschridnkungen

- Alle VogelkontrollmaBnahmen miissen, wenn eben mdoglich, in enger
Zusammenatbeit mit der Flugsicherung durchgefiihrt werden. Dadurch ist
sichergestellt, daf die Flugbetriebskontrolle iiber alle Mafnahmen der Vo-
gelkontrolle informiert ist und ggfls. entsprechende Hinweise an den Luft-
verkehr geben kann.

- Die Vogel-Kontrolle ist auf die Tageszeitstunden beschrinkt.
- Feuerwaffen diirfen nicht eingesetzt werden
*im Bereich und in Richtung auf die S/L-Bahnen,

*im Bereich und in Richtung auf irgendwelche besetzten Sektionen im
westlichen S/L.-Bahnbereich, nahe oder in Richtung auf ein Lfz,

* nahe oder in Richtung auf Treibstoffanlagen, Treibstoff-Fahrzeuge oder
Betankungsgerite,

*in Richtung auf irgendwelche bewohnten Gebidude, auf Personen, Fahr-
zeuge und befahrene StraBen,

*in Richtung auf Navigationseinrichtungen bzw. Anlagen der lLandebahnbe-
feuerung bzw. sonstiger Instrumente.

- AuRerhalb der Betriebszeiten werden die Feuerwaffen sicher verschlossen
aufbewahrt.

6. Verantwortlichkeit

Der dienstilteste, diensthabende Verkehrsleiter stellt sicher, daf alle in

dieser Anweisung aufgefilhiten MaBnahmen durchgefiihrt werden.
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WALTER SCHABRAM GESTORBEN.

Am 30.Juni 1988 verstarb unerwartet infolge Herzversagens unser
langjdhriges Mitglied Walter J.Schabram im Alter von 58 Jahren.

Walter Schabram wurde in Aachen geboren, verbrachte dort sowie
am Niederrhein Kindheit und Schulzeit. Nach der Reifeprifung

1952 und einer Voluntirzeit im Berghau begann er 1933 das Sru-
dium der Rechts- und Staatswissenschaften in Bonn, Miunchen, Eng—
tand und Frankreich. Tatigkeiten bei den Bundesministerien der Fi-
nanzen, der Justiz und fir Verkehr schlossen sich an. Im Jahre
1968 wurde Walter Schabram als Sachbearbeiter fGr Schadensrepgu-
lierung und Vertragsprifung von der Deutschen Lufthansa AG {iber-
nommen; seit 1970 war er dort als Handlungsbevollmichtigter und
Leiter der Schadensabteilung tétig. In dieser Funktion kam er 1972
als Vertreter der DELVAG Luftfahrtversicherungs-AG in den
DAVVL e.V.

Dieser verdankt W.Schabram viele Ideen und Innovationen; sein ho-
hes Engagement fiir Relange der Flugsicherheit lieR ihn private In-
teressen oftmals hintanstellen, und wenn es um seine Aufgaben und
seine Verantwortlichkeit fir die Flugsicherheit ging, schonte er
nicht einmal seine Gesundheit. Auf ihn geht jenes Flugsicherheits-
Beratungsprogramm zurick, das die Drittwelt-Linder betrifft,
und das er zusammen mit dem DAVVL mit groBer Energie erfolg-
reich vorantriecb. Wenn heute in diesen Landem das BewuBtsein fir
Belange der Flugsicherheit pestiegen ist und sich dort die Vogel-
schlagsituation wesentlich gebessert hat, so ist das in erster

Linie sein Verdienst.






