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VOGELSCHLXGE AUF DEM FLUGHAFEN KOPENHAGEN,
ANALVSE 1974 - 1983.

von HANS LIND uvnd AMGLENNUNG, Kopenhagen.

{Aus dem Englischen fibertragen von (3.Hild)

Zusammenfassung: Fs wird eine 10-Jahres-Vogelschlagsiatistik einschlicilich
Vogeirest-ldentifizierung vorgestellt. Insgesamt 23 verschiedene Vogelarien
waren an den Vogelschligen beteiligt, aber nur 6 Arten waren von grofie-
rer Bedeutung. Die Gesamtzahl der jahriichen Vopgelschlige dnderte sich
wihrend des Untersuchungszeitraumes nicht wesentlich, jedoch ergaben
sich unterschiedliche Verteilungen bei den Arten. MaRnahmen gegen
Silbermdwen waren erfolgreich; allgemeine Vergrimungsmafnahmen und
Grinland-Management werden als wirkungsvell angesehen. Weitere Unter-
suchungen  hinsichtlich der elektroakustischen Methaden zur Vogelvergri-

mung sind erforderlich,

Summary: Ten year statistics on birdstrikes including species identification
are presented. 23 species have been involved in strikes, but oniy 6 are
of major importance. The total number of strikes per year has not changed
during the period, but it has changed in a few species. Actions directed
against one species, the Herring Gull, have been successful. (General sca-
ring and grassiand management are considered to be important. Further

research on the method of distress call scaring is needed.

1. Einleitung.

Auf dem Flughafen Kopenhagen wurden bereits 1963 MaBnahmen zur
Vogelvergrimung eingeleitet; wihrend der Jahre 1966 bis 1967 wurden
zudem Untersuchungen {iber das Auftreten und Verhalten der Vogel am
Flughafen durchgefithrt. Wihrend der letzten 10 Jahre {1974-1983) wurden
Reste aus Vogelschligen gesammelt und identifiziert. Das gesamte Unter-
suchungsmaterial wird zusammen mit anderen statistischen Unteriagen

nachfolgend vorgestellr.
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2. Aufnahme von Vogelschliigen am Flughafen.

Fs gibt drei verschiedene Informationsquellen iber Vogelschlige, die sich

am Flughafen ereigneten, und zwar:

- Piloten-Reports iiber solche Zwischenfille,

- Tote Vigel oder Vopgelreste, die auf dem Flughafen gefunden und zur
tdentificierung eingesandt werden zusammen mit den Daten des Zwischen-
falls; dazu gehdren miéglicherweise auch einige Vigel, die durch Wirbel-
schleppen der Flugzeage zu ‘Tode kamen |

- Andere Meldunpen, hauprsiichlich seitens des Personals der Bird Control.

ie Meldungen der Piloten schlieRen Vogelschlige innerhalb wund auBerhalb
des Flughafens ein. Durch Angabe der Flughdhe, in der sich der Vogelschlag
ereignete, kann der Zwischenfall Iokalisiert werden. Zwischenfiille unter-
halh 500 ft GNID im Anflug und unter 1000 fr GND im Steigflug werden
als Vogelschlige "innerhalb des engeren Flughafenraumes" definiert; auf
diese Art und Weise werden alle Vogelschlige innerhalb des Flughafenge-
lindes mit Sicherheit registriert und méglicherweise auch  einige  von
auflerhalb, Die Definition, die bei der internationalen Statiztik verwender
wird, isr fiir die Einordnung der Vogelschlige im Bereich des Flughafens

Kopenhagen nicht verwendbar,

3. Vogelschiaghiufigkeiw.

Die Anzahl der Vogelschlige mag seit Ende der sechziger/Anfang der
siebziger Jahre abgenommen haben, Wahrend des hier untersuchten Zeitrau-
mes  ergaben sich jedoch  keine  generellen Fliufigkeitsinderungen{ Abh.i},

wenn auch von Jahr zu Jahr Verdinderungen, unabhiingig von der Meldeme-

thode, feststellbar waren.

4. Vogelschlidge mit verschiedenen Arten.

Insgesamt wurden im Berichtszeitraum 614 Individuen von 321 vagelschlag-
bedingten Zwischenfdllen identifiziert. Ideses umfanpreiche Material
erlaubt durchaus cine zuverlissige Aussape iiber die Vogelanien, die aul
dem Flughafen Kopenhagen Vopelschlipe verursachen sowie {ber ihre
relative Bedeutung. Insgesamt wurden 23 verschiedene Vopelarten identifi-
ziert (Abb.2}, wovon acht Arten 85 % der Vogelschlige verurachten.
Geordnet nach Hiufigkeit sind dies: Silberméwe, Lachmdwe, Sturmmbwe,

Turmnfalke, Austernfischer, Rebhuhn, Tlaustaube und Kiebitz. Die wéhrend
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des Untersuchungszeitraumes registrierten schwerwiegenderen Zwischenfille
wurden durch sechs dieser Arten verursacht, und zwar: die drei Méwenarten,
Austernfischer, Rebhuhn und Haustaube (Tabelle 1). Als “"schwerwiegender”
Zwischenfall galt ein solcher, der Reparaturkosten von ither 10.000 US §
verursachte oder, in einigen Fillen, zu kritischen Situationen einschlieflich
Hickkehr zum Flughafen zur erneuten Inspektion des Luftfahrzeuges fiihr-

te. Diese "gefdhrlichen" Arten weisen alle drei Charakreristika auf: es
sind sozial lebende Arten, die Schwédrme bilden, sie sind schwerer als
200 g, und sie sind auf Flughifen generell weit verbreitet. Auf  diesc
Weise wurde das Hauptproblem swar definiert, jedoch sollten die Bedeutung
ven Kleinvogelschwirmen (z.B. Staren) oder schwergewichtigeren Einzel-
vogeln {z.B.Miusebussard} oder relativ sclten vorkommenden schwergewich-

tigen Arten {z.B. Héckerschwan) nicht vernachlissigt werden.

5. Anderungen in der Vogelschlaghdufigkeit der Arten.

Wie bereits erwihnt, ergah sich itn  Berichtszeitraum keine generelle
Anderung in der jihrlichen Uesamt-Vogelschlag-Hiufigkeit jedoch zeigten
sich Anderungen bei einigen Arten (Abb.3). So wurde bei Silberméwe und
Rebhuhn eine Abmahme in ihrer Beteiligung an Vogelschligen festgestellt,
eine Zunahme jedoch beim Turmfalken. Die Unterschiede zwischen den
Mirtelwerten der tatsidchlichen Zwischenfallzahlen in den zwei Fiinfjahrespe-
rioden sind signifikant bei 1 % (Turmfalke), bei 5 %(Silberm&we} und bei
nahezu 5 % (Rebhuhn). Der Anstieg der Zwischenfille mit Turmfalke und
die Abnahme bei Rebhuhn mégen bedingt sein durch Anderungen in der
Brutpopulation dieser beiden Arten in Didnemark. Bei den Rebhiihmern
kommt noch eine verstirkte Bejagung innerhalb des Flughafengelindes
hinzu. ter Riickgang der Silberméwe bei den Vogelschligen spiegelt ohne
Zweifel die abnehmende Zahl der Silberméwen im Flughafengelinde wider,
was eine Falge der verminderten Brutpopulation auf der insel %althalm, S
ktn vom VFlughafen entfernt, sein diirfte (Abb.4). Die negutive Entwicklung
der Brutpopulation entspricht sehr gut der Entwicklung der lndividuenzahlen
von Mdwen am Flughafen. Zwei Ursachen sind magebend fiir die Reduzie-
rung der Brutpopulation, und zwar die SchlieBung einer Miildeponic im
Bereich der Stadt Kopenhagen und specielle Mafnahmen, die durch dic
Flughafenbehdrde gpegen Miwen auf der Insel Saltholm seit 1969 getroffen

wurden, z.B. Besprithen der Gelege und Téten der Junpvdgel durch Alpha-
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Chloralose. Letzieres hatte wohl den gréBren Einfluf auf die Reduzierung
der Brutkolonie, die von 40.000 Paaren im Jahr 1970 aul 9.000 Paare im
Jahr 1984 verkleinert wurde.

Zudem hat sich eine regelmiifige Uberwachung der Vogeleinfille mir
entsprechender Vergrimung durch speziell ausgebildetes Personal auf dem
Flughaten Kopenhagen in hohem Mafe bewdhrt. Auch das Biotop-Manage-
ment auf den Griindandfldchen erwies sich als bedeutsam, wenn  sich
dabei auch ofumals Schwierigkeiten wegen der unterschiedlichen Interessen
der Flughafenbehiirde ergaben. Die Abstrahlung von Angst-/Warnschreien
war nicht sonderlich erfolgreich., Deshalb sind hier zusidtzliche Untersuchun-
gen notwendig, um den Vergrimungseffekt solcher elektroakustischer

Methoden zu verbessern.

6. Wogelschlige aullerhalb des Flughafens.

Lie See und  euchtbiotope in den Bereichen 5 km Sstlich und westlich
des Flughafens weisen ganzjihrig hohe Vogelpopulationen avf. Ls erhob
sich die Frage, ob diese fir die Flugsicherheit von Bedeutung sein kénnren,
Abb.5) zeipt die Verteilung der durch Piloten pemeldeten Vopelschlige in
drei verschiedenen Flughéhen-Kategorien withrend der  Anflug-/Landungs-
und der Start-/Steigflug-Phasen. Jode dieser Kategorien mag Vogelschlige
aulweisen, die sich innerhalb des Flughaferngelindes, in  unmitrelbarer
Nihe oder in einer Entfermung von 3-8 km vom Zaun ercigneten. Die
meisten Vogelschlige wurden im engeren Flughafenbereich registriert, 20 %
jedoch etwa in der Umpgebung. Die Moplichkeit der Vogelkontrolle in den
Umgebungsbereichen ist gerding, und auch withrend der Zugzeit durchziehen-
de Vogelschwdrme sind  kaum  kontrollicrbar. Abb.5} zeigt zudem, dafl
sich nahezu 15 % aller Vogelschlige mit relativ grofien und "lokalen" V-
geln  (einige Tagzicher inbegriffen) nahe dem  Flughafen ereipnen. Es
sollte beachtet werden, dal <ie  meisten von ihnen wihrend der nahezu
risikofreien Anflugphase registriert wurden. Es wire interessant zu crfahren,
obr die Vogelschlagfrequenz in der nahen Umpgebung des Flughafens Kopen-

hagen hoch oder gering ist im Vergleich 2u anderen Flughifen.

Tabeile 1: Folgenschwere Vogelschiipge 1974-1983 in CPH, Verursacher,

Silbermbwe $ 3 x rachméwe s 20X

Sturmmiwe, Silbermdwe + Sturmmbwe + Lachméwe, Lachmbéwe + Sturmmé-
we, Austernfischer, Rebhuhn und Haustaube je 1 x.
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Abb.1: Vogelschlaghiufigkeit fir die Jahre 1974-1983.
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: Vogelschlaghiiufigkeit pro Art 1974-1983. Einige Zwischenfille

wurden durch zwei oder mehrere individuen verursacht. Dadurch
ergeben sich Unterschiede zwischen der Anzahl der Vogelschlige
und der Anzahl der identifizierten Végel.
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Abb.4 : GréBe der Brutpopulation der Silberméwen auf Saltholm von 1969

bis 1983 {unterbrochene Linie); (iré6Re der Population, die zum

Rasten und Fressen den Flughafen {1967-1983) aufsuchte (durch-
gezogene Linien). Die Gréfle der Flughafenpopularion wird beurteilt
durch die Zahl der Stunden pro Monat, wihrend derer mehr als 200,
500 oder 1000 Mé&wen beobachtet wurden. Dargestellt sind die Durch-
schnittswerte fir die Monate Juni/]uli.
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rZzzZ Alle Vogelschlige (n=232)

] Kleinvogel und Nachtzieher ausgeschlossen {n=116)
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Abb.5: Relative Vogelschiaghdufigkeit in verschiedenen Héhen im Vergleich
mit der Vogelschlagzahl innerhalb des Flughafens, im Randbereich
und in der nahen Umgebung (nach Angaben der Filoten).

Anschriften der Verfasser:

A.M.Glennung
Copenhagen Airport Authority

DK -2770 Kastrup-Denmark

[Dr.Hans Lind
Zoological Labaratory
Univerzitetsparken 15

DK-2100 Copenbagen-Denmark.



