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Vogel und Luftverkehr, Band 5, Heft 2, Seite 66 - 71 (1983)

VOGELSCHLAGSTATISTIK DEUTSCHE ZIVILLUFTFAHRT 1983 - 1984,

von OTTOKAR 'HOFFMANN, Braunsdhweig und
WALTER ]J. SCHABRAM, Kbin,

Zusammenfassung: In den Jahren 1983 und 1984 wurden dem Luftfahrt-
Bundesamt 850 Vogelschlige angezeigt. .Bel der zeitlichen Verteilung
lassen sich H#ufungen zu Vogelaug- und nach Brutzeiten erkennen. Ty-
pisch fiir den zivilen Lufiverkehr mit seinen grofen Reiseflughthen
ist, daB sich fast alle Vogelschlige auf oder in der niheren Umgebung
von Flughiéfen, bei den Betriebsphasen mit geringer Flughthe ereigneten.
Vigel mittlerer Grofe (ca. 0.1 bis 1.8 kg) verursachten die meisten
Schiden; in dieser Gruppe waren es insbesondere die Mbdwen, die zu
Zwischenfslien filhrten. Die grofiten Kosten entstanden durch Triebwerks-
‘ reparaturen. Wihrend des Brichtszeitraumes waren keine Menschenieben
und keine Toralschiiden zu verzeichnen.

Summary: Between 1983 and 1984 850 birdstrikes have been reported.
Subdivided by ‘months most birdstrikes occured -during bird migration
and after breeding periods. Most incidents cccured within the airport
areas and in their vicinity. Bird species with medium weights (appx.
0.1 - 1.8 kg) induced highest damages. The highest costs have bsen
produced by engine damages. Total losses have not been reported..

Jéhrlich werden dem Luftfahtt-Bundesamt zwischen 300 und 450 Vogel-
schldge mit zii}ilen, deutsch registrierten Luftfahrzeugen gemeldet (Tab.1).
Von den 850 Anzeigen der beiden letzten Jahre stammten 83 % von der
Deutschen Lufthansa, Condor und German Cargo Services, 11 % von
anderen deutschen Luftfahrtunternehmen, 1.5 % von Luftfahrzeugen im
Werksverkehr, bei der Polizei oder der Bundesanstalt fir Flugsicherung

und 4.5 % von Luftfahrzeugen mit einer maximalen Startmasse untet
5.7 t.
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Tabelle 1: jihrliche Vogelschlaganzeigen im zivilen Luftverkehr.

Jahr 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984

Anzeigen 449 443 439 439 311 299 3355 421 429

Die zeitliche Verteilung der Vogelschlige tber das Jahr (Abb.1) 138t
ein erstes Maximum im Mérz (=Vogelzug im Frithjahr) erkennen.

Im Frih- und Hochsommer macht sich das Fliiggewerden der unerfah-
renen Jungvdgel durch erhdhte Vogelschlegzahlen bemerkbar. Die

Abb.1: Monatliche Verteilung der Vogelschlige nach den Meldungen bei-
der Jahre 1983/1984,
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henen Vogelschlagwerte fiir den Spltsommer und Friihherbst sind eine
Funktion des Wegzuges.

In 306 Anzeigen konnten iiber die beteiligten Végel keinerlei Angaben
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gemacht werden, denn oft wird ein Vogelschlag erst bei spéteren
Kontrollen festgestellt. In 544 Fillen wurden die Vogel vorher bemerkt,
und es konnten Angaben zu ihrer GrdBe gemacht werden. Danach
wurden die Vbégel in 227 Anzeigen (42 %)} als "klein" bezeichnet,
etwa bis zur Gréfe einer Amsel. Vdgel mittlerer Grdfe, etwa vom
Kiebitz bis zur GroéBe eines Bussards, waren 307 x (56 %) betsiligt,
und nur bei 10 Vogelschligen (1.8 %) handelte es sich um noch grégere

Vogelarten.

Bei knapp der Hilfte der Meldungen, in 388 Fillen, wurde die Vogelart
genannt, bzw. konnte sie anhand eingesandter Reste bestimmt werden.
In diesen 388 Fillen waren Mbwen mit 25.5 % am hiufigsten beteiligt.
Fast ebenso oft wurden Schwalben und Mauersegler genannt, zusammen
25.0 %. Danach folgten Greifvgel (15.7 %) und Kiebitze (7.2 %). Der
Anteil der Méwen lag bei diesen rein deurschen Zahlen deutlich unter
den internationalen Angaben, die sich zwischen 30 % und 40 % bewegen,
eine auch schon frither beobachtete Eigenheit, die darin begriindet
sein mag, daf in Deutschland mehr Flughifen im Binnenland fernab

der Kiiste liegen als im internationalen Vergleich.

Uber die Hohe, in der sich die Vogelschlige ereigneten, konnten in
564 Fillen Angaben gemacht werden. Danach erfolgten 38 % der
Aufschlige auf dem Boden wihrend des Rollens sowie in Bodenndhe
bis zu 30 m Hohe weitere 21 %. Zwischen 30 und 300 m waren es 23 %,
zwischen 300 und 1.500 m nur noch 15 %. In noch griBeren Héhen
wurden Vogelschlige nur noch selten (3 %) registriert. Der hchste

Vogelschlag ereignete sich in einer Hihe von 5.250 m.

‘Das gleiche Bild zeigt sich, wenn man die Vogelschlige nach Betriebs-
phasen ordnet (Tabelle 2). Dabei ist der im Vergleich zur Militirflie-

gerei geringe Amteil von Zwischenfillen im Reiseflug besonders auffiilig.

Wihrend des Berichtszeitraumes wurden von deutschen Luftfahrzeugen
485 Vogelschlige im Bereich deutscher Flughifen und Landeplitze
gemeldet, 451 davon ereigneten sich suf oder in der N#he der zehn Ver-
kehrsflughifen, ohne Berlin {Tabelle 3). In dieser Tabelle wird der Ver-
such unternommen, bei den Meldungen zu unterscheiden, ob sich der
Vogelschlag im engeren Flughafenbereich ereignete oder in der Nihe,
d.h. withrend des Anfluges oder des Steigfluges. Als Kriterium diente
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Tabelle 2: Anzahl der Vogelschlige der DLH 1983 und 1984 nach Be-

triebsphasen,
Betriebsphase Anzahl in % von 599
Taxi 1 0
Start 198 33
Steigflug 42 7
Reiseflug 18 3
Anflug 149 25
Landung 191 32
112 0

unbekannt

Tabelle 3: Vogelschlige im Bereich deutscher Verkehrsflughédfen.

Station Jahr innerhalb Umgebung unbekannt insgesamt
5 1983 4 1 0 5
Temen  jog4 11 0 0 11
. 1983 9 2 4 15
Koln/Bonn yg3 = 4 3 2 9
. 1983 27 17 6 50
Diisseldorf ;954 30 15 3 48
1983 26 28 5 59
Frankfurt g, 28 25 7 50
1983 6 3 0 9
Hannover 1954 15 1 1 17
. 1983 10 7 2 19
Hamburg  jogq .27 10 4 a1
. 1983 21 10 3 34
Minchen 554 14 9 6 29
. 1983 3 1 1 5
Niirnberg  j9g4 5 2 0 7
Stbriicken iggi i g ] 8 }
1983 12 3 3 18
Stuttgart 1364 B 2 3 13

die Hohenangabe. Vogelschlﬁge' unter 200 ft GND bei Anflug und
unter 500 ft GND bei Start wurden zum engeren Flughafenbereich ge-
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rechnet, dariiber bis etwa 12 km Umkieis zu den Vogelschligen auBler-
halb des Flughafengelindes. Es bleibt ein Rest von Anzeigen mit nur
ungenauen Hohenangaben, bei denen eine Zuordnung nicht méglich
war, Nach dieser Unterscheidung liegt die Zahl der Vogelschlige auf
den einzelnen Flughifen fast immer ber der von Vogelschligen in der
weiteren Umgebung. Extrem war Bremen 1984, wo sich alle 11 Vogel-
schlige auf dem Flughafengelinde ereigneten. Auf der anderen Seite
waren 1983 in Frankfurt die Vogelschlige in der Umgebung h#ufiger
als auf dem Flughafen selbst. (Tabelle 4)

Tabelle 4: Vogelschlagraten auf den deutschen Verkehrsflughifen (nur
DLH, GCS und CFG}, pro 10.000 Flugbewegungen,

Bremen 1983 9.3

1984 17.4

K&ln/Bonn 1983 6.6

1984 4.4

Diisseldorf 1983 12.7

1984 9.9

Frankfurt 1983 5.8

1984 5.5

Hannover 1983 6.0

1984 10.6

Hamburg 1983 5.5

1984 11.8

Miinchen 1983 6.9

1984 5.2

Niirnberg 1983 6.4

- 1984 8,3
Saarbriicken 1983 nicht aussagefiihig
1984 nicht aussagefzhig

Stuttgart 1983 9.6

1984 5.4

Um den EinfluB des unterschiedlichen Verkehrsaufkommens der Flughifen
auf die Vogelschlagzahlen zu eliminieren, wurden in der Tabelle 4
die Vogelschlagraten pro 10.000 Bewegungen angegeben. Genau konnten
diese Zahlen nur fiir die Vogelschlige bei Lufthansa, Condor und
German Cargo Services berechnet werden. Frankfurt, das absolut die
meisten Vogelschlige zu verzeichnen hatte, liegt hier mit 5.8 bzw. 5.5
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Vogelschligen pro 10.000 Flugbewegungen besonders giinstig.

Mur ein Teil der Vogelschlige verursachte im Berichtszeitraum Schiden
am Luftfahrzeug, Bei den Kleinvdgeln waren es nur 5.7 %, bei den V&-
geln mittlerer GréRe 17.3 % und bei groBen Végeln bereits 50 %.

Die dadurch verursachten Reparaturkosten kénnen, besonders in den Fil-
len, wo Triebwerke beschidigt wurden, besonders hoch sein. Im Jahre
1983, ein extrem schlechtes Jahr, entstanden aliein der Deutschen
Lufthansa durch die sechs teuersten Vogelschlige Reparaturkosten in
Héhe von insgesamt 4.7 Millionen DM ohne kauiménnische Kosten
wie etwa durch Streichung des Fluges, Umbuchen der Passagiere oder
Hotelunterbringung. In allen sechs Fillen waren es die Triebwerke,
die beschidigt wurden. Der gréBte Einzelschaden belief sich auf 3.5
Millionen DM.

Erfreulich bleibt, daf auch fiir diesen Berichtszeitraum kein Vogelschlag
mit tragischen Folgen oder mit Totalverlust eines Luftfahrzeuges zu ver-

zeichnen war.
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