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BEPFLANZUNG VON FLUGHAFEN

- unter besonderer Beriicksichtigung des Vogelschlagproblems -

von ROBERT STUBER, Neustadt/Weinstrabe

Zusammenfassung: Art und Umfang ven Flughafenbepflanzungen werden

von jeweiligen Landschaftsraum und von den unterschiedlichen Auf=-
gaben, die sie erfiillen sollen, geprigt. ‘

Im Hinblick anf eine Verringerung des Vogelschlagprobleme kinnen
jedoch beziiglich Gehdlzauswahl, Zusammensetzung und Unterhaltung
der Pflanzungen auch allgemeingiiltige Empfehluagen ausgegeben
werden.

Die Bepflanzung stellt aber nur einen Teilaapekt zur Lisung des
Vogelechlagproblemes auf Flughiifen dar.

Es sollte angestrebt werden, fiir jeden Flughafen einen landes~
pflegeriachen Begleitplan sufzustellen, der unter Berﬁeksichtigung'
der drtlichen Gegebenheiteh zielgerichtete landachaftstkologische '~
Aussagen treffen kann, ‘ ' s '

Summary: Kind and extent of airport-plantation sre dependent on
the respective countryside and their different functions. It is
pﬁssible to make a etatement about what kind of trees should be
cultivated and how to take care of them to reduce the danger

of birdstrike. ' '

But plantation is only ome aspect to solve the problem of bird«
atrike.
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For every airport a landscape-plan should be made which considers
the special problems of flora, faunha and ecology.

1. EBinleitung
Die Bepflanzung von Flughifen scllte mehrere Funktionen in sich

vereinen., Sie soll:

'

die Flughafenanlage visuell giinstig in die Landsc¢haft einbinden,

- besonders bei Militdrflughifen eine gewisse Abschirm~ und Tarn-

funktion ausiiben,
- LiErm- und Abgasemissionen nach auflen mildern,

~ Windeinwirkungern von auller minimieren und

- nicht vogelfreundliéh gein, un das Vogélséhlagrisiko im Flughafen-

bereich zu senken.

Dabei stellt der letztgenannte Aspekt eine besondere Schwierighkeif
dar. '

HAhrend etwa von Seiten des straﬁenbaus - bed;ngt dureh Jahrzehnte- )

lange Forschung und Prax1s - zahlrelche,auch fiir Flughafenbepflan—
zung verwertbare Erkenntnisse bzgl. Gestaltungswert Larmmlnderungs-
vermégen und Windschutz vorliegen, lassen sich abgesicherte Aussa-
ger iiber die Vogelfreuwndlichkeit von Pflanzungen nor bedingt tref-
fen, zumal es eine absclut vogelabweisends Bepflanzung nisht geben

kann,

Dennoch 1&HB% Blch durch entsprechende Pflanzenwahl und durch elnen
bestimmten Aufbauw sowie durch eine zweckdienliche Unterhaltung
der Schutzpflanzungen einhe gewisse Beeinflussung von VEgeln er-

zielen.

Dabei muB es insgesamt das Bestreben sein, die Funktionen Sicht-,
LErm- und Windsehutz unter Beriicksichtigung der Auwswirkungen




auf Vogelpopulationen zu optimieren.

Je nach Struktur und Eigenart des Landschaftsraumes, in dem sich
der Flughafen befindet, und nach dem Grad der jeweiligen Land~
nutzungevertriglichkeit werden sich jedoch unterschiedliche Schwer-
punkte heraunsbilden.

S0 muB z.B. im norddeutschen Kistengebiet dem Windschutz erh&hte.
Aufmerksamkeit gewidmet werden und ebenso auf den Hochfléchen
der Mittelgebirge, wo h#ufig das Problem winterlicher Schneever-~
wehungen auftritti. . . -

Ebenso wird die Fegtstellung der Vertriéiglichkeit der Nutzung '
"Flughafen! mit den ungebendsn Nutzungen Auswirkuangen auf Art und
Umfang der Bepflanzung haben.

Man wird dem Thema Lirmschuiz sicher eine hthere Prioritét ein-
riumen, wehn %.B. Wohn- und Sportflidchen benachbert sind, als
dies der Fall wire bei rein ackerbaulich genutzter Fléche. .

Losgelist vom BEinzelfall - er ist jeweils gesondert zu untgrsuchen
und zu planenh - sollen nun einrigs allgemeingiiltige Vorschlige fiir
die Flughafenbepflanzung unter Berlcksichtigung d¢es Vogelschlag-
problems aufgezeigt werden.

2. Gehdlzauswahl

bie nachfolgende Tabelle gibt zundchst einen Uberblick beziiglich
der EBignung von verschiedenen Gehlzen fiir Sicht-, Ldra- und Wind~
schutz unter gleichzsitiger Beachtung ihrer Vogalfreundl;ghkeit.'
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Tabelle 1 (x = besondere Eignung, - = nicht besonders vogelfrdl.)
Gehdlzart Sicht- LErm- Wind- Vogel-
schutz  schutz  schutz  freundlich-
keit
Bergkiefer % -

(Pinua montana )

Waldkiefer
(Pipus gilvestrig)

1)

Lérche
{Larix decidua)

Wacholder
{(Juniperus communis)

Sandbirke
(Betula albs)}

2

Grauarle
(Alnus incana)

2)

Roterie
(Alnus glutinosa)

_2)

Roter Hartriegel
(Cornus senguines)

Weiler Hartriegel
{Cornus alba)

Schwarzer Holunder
(Sambucus nigra)

Heckenkirsche
{Lonicera sypec.

Bergahorn

(Acor pseudoplatanus)

Spitzahorn
{4cer platamoides)

Hasel
(Corylus avellana)




-1 -

Sicht- LErm=- Wind-

Vogel-

Gehdlzart
~ schutz schutz schutz freundlich=-

' ' " keit
Winterlinds X X -
(Tilia cordata)
Sommerlinde X -
(Tilin platyphyllos)

2

Hainbuche x X X -2
(Carpinus betulus)
Rotbuche x X - n
(Fagus silvatica)

N . 1)
Stieleiche x b X -
(Querus robur)

Wolliger Schneeball x x
(Viburnum lantana)
Aspe x -
(Populug tremula)
Vogelbeere x
(Prunus avium)
Traubenkirsche x
(Prunua padus)
Salweide x -
(8alix capres)
Grauwelde X -
{Salix cinerea)

2)

Feldulme :
(Ulmus campestris)

1)

Geringe Vogelfreundlichkeit nur im Jugendstadium !

2} Geringe Vogelfreundlichkeit fir Vigel sb Starengrife !
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Die Ausweritung der Tabelle fifhrt zu folgendem &rgebnis:

- Geniilze mit guter Sicht-, Ldrm- und Windschutzfunktion,
nicht vegelfreundlich: Stieleiche (nur im Jugendstadium)
{Hainbuche)

- Geh#lze mit guter Sicht- und Lirmschutzfunktion,

nicht vogelfreundlich: Rotbuche (nur im Jugendstadium)

- Geh#lze mit guter Lirm- und Windschutzfunktion,
nicht vogelfreundlich: Winterlinde Hasel
Bergahorn
(Sandbirke)

~ Gehdlze wit guter Sichtschutzfunktion,
anicht vogelfreundlich: Waldkiefer {(nur im Jugendstadium)
Bergkiefer (nur im Altersstadium)
(Feldulme}

- Geh#lze mit guter Li¥rmschutzfunktion,
nicht vogelfreundlich: Sommerlinde

(Grzuerle)

- Gehdlze mit guter Windschutzfunktiom,

nicht vogelfreundlich: Aspe ‘ (Roterle)
Spitzahorn
Salweide
Grauveide

husgehend von den in Tabelle 1 genannten stehen unter den einhei-
mischen Gehblzen also insgesamt 17 Geh¥lzarten fiir Flughafenbe~
pflanzungen zur Verfiigung, die als nicht oder nur bedingt vogel~-
freundlich einzustufen sind, gleichzeitig aber mindestens eine

spezielle Funktion (Bicht-, lérm- ocder Windschutz) aufweisen kénnen.

Bei der endgiiltigen Pflanzenwahl ist im Einzelfall vor allem die
jeweilige Schwerpunktfunktion im Hinblick auf die Besonderheiten

des Landschaftsraumes und die angrenzenden Nutzungen zu beachten.




3. Aufbau der Pflanzungen

Neben der Augwahl der Gehdlze sind Aufbau und Zusammensetzung

der Pflanzungen von Bedeutung.

Es sollte grundsdtzlich ein Mittelweg zwischen hoher Okologischer
Vielfalt einerseits und extremer Monotonie andererseits ange-
strebt werden, Es miissen sowohl eine gu hohe Anzehl von Vogel-
arten (bedingt durch bewuBte Steigerung der Habitatvielfalt)

als auch ein zu geringes Artenaufkommen (bedingt durch bewubte
Hinimierung des Skologischen Potentials) vermieden werden.

Im Hinblick auf das Problem des Vogelschlages euf Flughiifen ist
eine besonders hohe Anzahl von Vogelarten ebenso unerviinzcht wie
das Auftreten weniger aber individuenreicher Arten.

Aufgrund dieser Uberlegungen sowie unter Verwendung der in
Tabelle 1 genannten Gehdlzarten lassen sich nun Pflanzungen
begriinden, die einergeits die gewollte Sicht-, Lirs- und Wind-
schutzfunktion ausiiben kBnnen, andererseits aber nur in sbge-

schwdchter Form vogelfresundlich sind.

Die Gehiilze scllten truppweise, d.h. jeweils 3 - 8 Stiick pro Art,
gepflanzt werden. Migliche Ausfdlle von Einzelpflanzen wirken
sich dann weniger stark auf die gesamte Gehtlzfliche aus. Der
Pflanzenabstand sollte in der Reihe etwa 1 m und zwischen den
Reihen ungefdhr 1 m bis 1,20 m betragen.

4. Unterhaltung

Eine zielgerichtete und sorgidltige Unterhaltung ist fiir die
optimale Erfiillung der vielfiltigen Aufgaben der Bepflanzung
wesentlich.

So ist z.B. im Hinblick auf Greifvigel darauf zu achten, dai
hochwachsende Biume wie etwa Linde, Ahorn, Buche und Biche nicht
kher als 5 - 6 m werden. Somit kBnnen das Aufbaumen und der Bau
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von Horsten bei einigen Greifvogelarten wesentlich erschwert und
z.T. sogar verhindert werden, zumal dann, wenn die Bepflanzung

dicht und weitgehend in sich geschlossen ist.

Das Kurzhalten der GehBlze geschieht am besten relativ einheit-
lich in Form einer niederwaldartigen Bewirtschaftung, indem sie
etwa alle 20 Jahre "auf den Stock gesetzt" werden. Bei der in
Tabelle 1) penannten Kiefaer ist dies allerdings nicht
empfehlenswert, da sie keine Ausschlagfihigkeit besitzt.

Um zu vermeiden, dak durch die MaBnahme des "Auf den Stock Setzens"
eine iiber 20 Jahre gewachsene Sichtw, Ldrm- oder Windschutzpflanzung
plétalich ganz ausfiillt {es wiirde einige Jahre dsuern, bis sie

wieder wirkungsvoll nachgewachsen ist),wird die nachfolgend beschrie-

bene Vorgehensweige smpfohlen:

Anlage eines QehSlmstreifens (Linge und Breite variieren je

nach Geléndesitustion und Hauptfunkiion),

- pach etwa 10 Jahren Anlege eiles weiteren, ungefihr gleichartig

strukturierter Gehflzstreifens unmitielbar neben Streifen 1,

- nach weitersn 10 Jshren (also 20 Jahre nach Begriindung) erfolgt
das V"Auf den Stock Setzen" dea 1. Gehdlzsireifens,

=~ Streifen 2 ist jetzt ca. 10 Jahre alt und kann nun die Funk-
tionen von Sireifen 71 fast "nahtlos" Hbernehmen.

Somit kann z.B. sineg Sichtschutzpflanzung - wenn auch mit ge~

wisgen BEinschrénlkungen - ihre Aufgabe kontinuierlich erfiillen.

Abbildung 1 soll das geschilderte Vorgehen noch sinmal verdeut-

lichen,




Abb. 1:
a) Situation ummittelbar ¢) Bituation unmittelbar
nach Anlage von Str. 1 yor dem "A.d.St.S." von Str. 1

AR L

Streifen 1 o Q@,C\\, ff\?&:?g

Streifen 1/Streifen 2

b) Situation unmittelbar d) S8ituation unmittelbar nach
nach Anlage von Str. 2 dem "A.d.St.5." von Str. 1

é\E\\l '

Streifen 1 Sfreifeﬁ 2

)

/Streifen 2

StreifenAi

AbachlieBend erscheint nochmals der Hinweis angebracht, daB trotz
der mglichen allgemeingiiltigen Empfehlungen zur Frage einer nicht
vogelfreundlichen Flughafenbepflanzung in jedem Einzelfall neu
entschieden werden muB, was unter Beriicksichtigung der natiir-
lichen und der anthropogen bedingten Faktoren notwendig ist.

Binen weitgehend umfassenden Beitrag zu einer objektbezogenen
Probleclisung kinnte jeweils ein landespflegerischer Begleitplan
leisten. Er kann zwar seine Wirkung nur dann optimal erzielen,
wenn er gleichzeitig mit der Neuplanung eines Flughafens erstellt
wird, doch lassen gich befriedigende Ergebnisse sicher auch noch

durch nachtrdgliche Pline erreichen.
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