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Vogel und Luftverkehr, Band 2, Heft 2, Seite 102-108 (1932)

er Flughafen des Auslandes

DIE VOGESCELAGSITUATION AUF DEM FLUGHAFEN KOPENHAGEN UND IHR CKO-
LOGISCHER HINTERGRUND

von HANS LIND, Kopenhagen

(Aus dem Englischen ilbersetzt von C. von Bonin)

Zugsammenfassung: Auf dem Flughafen Kopenhagen ereignen sich im
Jahresschnitt etwa 60 vogelschlagbedingte Zwischenfille. Regel-
milige Vogelvergrimungsaktionen werden bereits seit 1963 durchge-
filhrt. Neben pyro- und elektroakustischen Vergrimungsverfahren,
die in jhrer Wirkung unterschiedlich sind, kommt dem Bioctopmanage-
ment erhShte Bedeutung mu; es basiert sehr wesentlich auf dkolo-
gischen Grundlagenuntersuchungen. Silber-~, lLach-, Sturmmtwen und
Austerafischer fiihren zu den grioBten Flugsicherheitsproblemen

und gaben AnlaB zu Spezialuntersuchungen. Diese fithrten zur Ein-
stellung der ackerbaulichen Nutzung und zu einer GriinfiHchenbe-
wirtschaftung, die auf mittellanges Gras abgestellt ist. Bedeut-
gam fiir das Vogelauftreten am Flughafen sind eine Miilldeponie im
Westen, eine Mdwean-Brutkolonie im Osten und ein Rastgebiet im
Osten. Hier wurden MaRnahmen zur Popuiatioasverringerung durchge-
fithrt.

Summary: The actual number of birdstrikes in Copenhagen Airport

is about 60 per year. Regular bird scaring staried as early in
196%, Besides pyro- and electroacoustical provisions which are
different irn effe&tivity measures of biotop management are highly
important. They are based on ecological background research. Gull-
species and oystercatcher induce the highest flight safety prob-
lems and regquired special investigations. So agriculiural use on

the airport area has been forbidden, agricultural areas were
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changed into grasa fields and the grass has been cut to a length
of about 20 cm. Three environmental factors have been of major
importance for the occurence of Hering Gulls in the Copenhagen
Airport: a garbage dump in the west, a large breeding colony on
the island of Saltholm and a resting area in the same district.

A reduction of gull populations has been helpful,

1e Vogelschlagbedingte Zwischenfille

In der Neujahrsnacht 1976 startete eine DC~10 wvom Flughafen Ko=-
penhagen und prallte mit einem Schwarm IachmBwen zusammen. Ein
Triebwerk wurde durch den Aufprall von neun Mbiwen vollstdndig
zerstirty die Maschine kehrte nach dem Start zum Flughafen gzu-
rilck. Achtundswanzig MSwen wurden tot aunfgefunden, z.T. am Boden
und z.T. auch im Flugzeug. Bine Inspektion ergab auch eine Be-
schiidigung am Triebwerk Nr 2. Dies war der schwerste und teuerste
Zwischenfall durch Vogelschlag, der sich auf dem Flughafen Kopen-
hagen ereignet hat. Bei anderen Zwischenfillen wurden u.a. Rotor-
blitter, Tragflichen, Radome beschddigt. Cbwohl jedoch die meisten
Vogelschlige keine Schiden am Flugzeug verursachen, ist jeder Zu-
sammenstol mit einem verhdltnisméBig schweren Vogel wie einer
Mowe oder einer Taube oder mit einem Vogelschwarm - insbesondere
beim Start - eine Gefahr fiir die Flugsicherheit, da es nur Zufall
ist, ob ein lebenswichtiges Teil getroffen wird oder nicht.

Nach den interastionalen Vogelschlagstatistiken weist der Flug-
hafen Kopenhagen eine Vogelschlagrate von 2,5 pro 10 000 Bewe-
gungen auf, Das ist zwar kein htherer Wert als an einer Reihe von
anderen Flugh#fen Europas, er ist jedoch sicherlich groR genug,
um die Flughafenbehﬁrden auch weiterhin zu grofen Anstrengungen
zu veranlassen, die Rate auch fortan mdglichst niedrig zu halten,
denn die Anzahl der Vogelschlige mit dénischen mnd ausléndischen
Flugzeugen ﬁber 5 700 kg, die von den Piloten gemeldet werden,
liegt bei ca. 40/Jahr. Dazu muB absr festgestellt werden, daB die
Piloten nicht alle Vogelschlige wahrnehmen, sie werden vielmehr
auf andere Art festgestelit, %.B. durch das Flughafenpersonsal,
das solche ZwischenfHlle beobachtet oder tote Vigel auf der 8/L-
Bahn findet. So ergibt sich eine jdhrliche Summe von ca. 60 Vogel=
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schldgen auf dem Flughafen Kopenhagen.

2. ZProblemlisung

Die nichstliegende Losung des Problems scheint es zu sein, die
Végel vom Flughafen zu vertreiben. So wird eine regelmiifige Vogel-
vergrimung in Kopenhagen bereits seit 1963 durchgefiihrt und wird
auch weiterhin als unverzichtbare Malnahme zur Verringerung des
Vogelschlagrisikos angesehen. Regelmifig wird der gesamte Flug-
hafenraum mit einem Fahrzeug abgefahren und jede Ansammlung griie-
rer Végel insbesondere vor Sonnenuntergang durch Schrotschilsse
oder durch Platzpatronen aufgeldst. Zum Teil erfolgt auch eine
Bejagung (Rebhiihner).

Diese Vergrimungsmethode ist jedoch nicht immer wirksam, selkst
wenn sie durch Angsitschreie der jeweiligen Vogelart unterstiitzt
wird. Wenn grofie Vogelschw8rme auf den Flughafen einfallen, z.B.
Mowen, die ihn als Schlafplatz aufsuchen, kann man sie zwar wvon
einem Ende des (Gelidndes zum anderen scheuchen, sie aber nicht zum
endgiiltigen Verlassen des Fiughafens veranlassen. Dies ist vor
allem durch die Grofle des flachen und kilstennahen Gelindes -

ca. 1 100 ha - bedingt. Daher werden zusdizliche MaBnahmen ange-
strebt mit dem Ziel, die Umwelt auf und um den Flughafen herum

fiir Vigel m&glichst unattraktiv zu machen. Um sclche Skologischen
Methoden zur Losung des Vogelschlagproblems anwenden gzu kounen,
ist es notwendig zu wissen, welche Vogelarten in die Vegelschlige
verwickelt sind, und was sie auf den Flughafen lockte. Aus diesem
Grunde wurden seit 1974 z.B. alle Vogelkadaver, die auf oder neben
den S/L-Bahnen gefunden wurden, im Zoologischen Labor der Universi-

tédt Kopenhagen untersucht und bestimmt.

%. {kologische Untersuchungen

Aufgrund der eingangs erwihnten Untersuchungen ist bekannt, welche
Vogelarten besonders gefé@hrlich, welches die gefdhrdeten Jahres-
und Tageszeiten sind und unter welchen Umstédnden sich die Vogel-

schlige ereignen.
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Folgende Vogelarten filhren die Liste der auf dem Flughafen Kopen-
hagen Zwischenf#lle verursachenden Arten an (1974 - 1980):

Silbermdwe {83 x), Lachmtwe (30 x), Sturmmswe (29 x), Turmfalke
(18 %), Rebhuhn {16 x}, Austernfischer (15 x}, Haustaube (13 x)
und Kiebitz (12 x). Weniger als 8 Vogelschlige ereigneten sich
mit je einer von weiteren 13 Vogelarten. Widhrend des Zeitraums
1974 - 80 haben sich mehrere schwere Zwischenfdlle ereignet, von
denen jeweils 5 durch Silbermdwen, drei durch Lachmdwen, zwei
durch Sturmmowen und je einer durch Austernfischer, Taube und
Rebhuhn verursacht wurden. Daraus wird ersichilich, dal gerade
die drei Mowenarten am gefdhrlichsten sind uwnd vorrangig Mafi=
nzhmen erforderten, Mehrjdhrige Sonderuntersuchungen ersireckten
sich deshalb auch auf die Silbermiwe, die Lachmdwe und den Au-
sternfischer. Es galt herauszufinden, wann und warum diese Vogel-
arten zum Flughafen kommen und woher sie kommen. Zu diesem Zweck
wurden ihre Mageninhalte uhtersucht, um die Srtlichen Futterge=-

wohnheiten kennen zu lernen.

Die Lage des Flughafens dicht am Meer ist die Hauptursache, dah
Mowen und Austernfischer bei den Vogelschlégen dominieren. Diese
Arten briiten in der Nidhe des Flughafens in groler Anzahl und va-
gabundieren hdufig nahe der Kﬁstenlinie; Hier fressen gie oder
rasten in groBen Schwirmen, und da die Vogel gerne ein ungehin-
dertes Gesichtsfeld haben, sind die groBen, villig ebenen Fléchen

des Flughafens sehr attraktiv flir sie.

Vor einigen Jahren galten die landwirtschaftlichen Nutzfléchen
des Flughafens zeitweise nur saisonabhéngig als bevorzugte Fut-
terplitze fiir verschiedene Vogelarten, z.B. Mdwen und Kiebitze.
50 war der erste Vogel,der nach einem Vogelschlag zur Untersu-
chung an das Zoologische Labor gesandt wurde, eine Silbermdwe,
die ihren Magen gefiillt hatte mit GerstenkBrnern; gerade zu die-
ser Zeit waren die Gerstenfelder des Flughafens frisch eingesét
worden. Um die Futtermdglichkeiten der MSwen zu verringern, wur-
den aile ackerbaulichen Flichen des Flughafens 1974 -~ 75 in Griin-
land umgewandelt. Allerdings sind .auch die Grasflidchen attrakiiv
fiir Mdwen und Kiistenvdgel jeder Art. Deshalb wurde von 1973 - 74
eine Reihe von Experimenten durchgefilhrt, um die Hiufigkeit des
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Auftretens von Mowen jeweils auf kurzem, mittellangem (= ca.

20 cm) und langem Gras vergleichen zw kénnen. Das Ergebnis war
eindeutig. Bei weitem die geringste Anzahl von Vigeln wurde auf
mittellangen Grasflichen festgestellt. Das liegt daran, dafl die
Tiere nur ungern zwischen langen und starren Halmen umherwandern.
Seitdem werden die Griinflichen des Flughafenas regelmifiig auf eine

Linge von ca. 20 cm gzuriickgeschnitten.

4, MaBnehmen in der Umgebung

Fiir das Vogelauftreten im Flughafenraum, insbesendere der Silber-
miwen, sind die Skologischen Verhdltnisse in der Umgebung von Be-
deutung, und zZwar eine Miilldeponie 5 km westlich, eine sehr grole
Brutkolonie auf der Insel Saltholm im Oresund 5 km Ustlich gelegen,
und wihrend des Herbst und Winters ein ausgedehntes Rastgebiet auf
derselben Insel. Radar- ung Feldbeobachtungen ergaben, daB die
MSwen tdglich ein- oder mehrmals zur Futtersuche ven der Insel

zur Millkippe flogen, und dabei den Flughafen bzw. seine Randzo~
nen heriihrten oder auf ihm rasteten und dies vor allem bei Regen
am Morgen und am Abend. Einfélle von mehreren taugend Individuen
unmittelbar neben der 8/L-Bahn waren keineswegs selten. Die Unter-
suchung der Mageninhalte der MBwen bewies, daB sie gich auf dem

Flughafen und auf den Miillkippen erndhrten.

Vor 10 Jabren #nderte sich die Behandlung des Heusmiills in Kopen-
hagen; die grofien Millkippen wurden geschlossen. Dadurch hat sich
vermutlich die Zahl der in diesem GroRraum tiberwinternden Mdwen
verringert, und sicherlich dnderte sich auch das tdgliche Verhalw-
ten der Mbwen zu Gunsten der Vogelschlagsituation auf dem Flug-
rafen. Aber es gibt immer noch weitere Miillkippen 20 - 50 km ent=-
fernt auf Seeland und in Schweden, d.h. im Radius der Schlaf-,
Futterplatzziige der Mowen von Saltholm. Zo.bto. wird versucht, diese
Miillkippen ebenfalls zu schlieBen, um dadurch eine weitere Ver-

ringerung der Brtlichen Miwenpopulation zu erreichen.

Im Jahre 1970 briiteten auf Saltholm etwa 37 a0 Silbermdwen-Paars.
In den letzten 10 - 15 Jahren gab es sogar ein explosionsartiges:
Populationswachstum, das nicht nur fir die Flugsicherheit eine

Reihe von Problemen aufwarf. So beéann die FlughafenbehSrde im
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Jahre 1969 bereits in enger Zusammenarbeit mit Ornithologen und
dem Ministerium flir Naturschutz den Versuch, die Grihe dieser
Kolonie zu verringern. Seither wurdea Jahr fiir Jahr die Nester
der Kolonie mit einer Emulsiorn aus J1 und Wasser bespriiht. Das
01 verschlieBt die Poren der Eier und tdtet die Embryonen, wih-
rend die Eltern weiterhin die Eier bebriiten, ohne sie durch ein

neues Gelege zu ersetzen.

Eine Auswirkung dieser MaBnahmen war es, dad die Kolonie sehr
wenig Jungviégel produzierte, und da Jungvigel hdufiger an Vogel-
schlédgen beteiligt sind als Altvdgel, konnte dies eine Verrin-
gerung der Vogelschidge am Flughafen bewirken, was statistisch

bewiesen wurde.

In den ersten 4 - 5 Jahren bewirkie die (l-Sprithbehandlung der
MBweneier eine Verringerung der Brutpopulation auf 20 000 Brut-
paare., Um eine weitere Verringerung zu erreichen, war es noi-
wendig, eine Anzahl adulter MBwen aus der Kolonie zu entfernen.
Dies geschah seit 1976 mit Hilfe von Aipha—Chloraluse als Ein-
schléferungsmittel. Durch diese Behandlung sowie durch das 0l-
sprilhen wurde die Silbermbwen-Population auf Saltholm bis 1981
auf ca. 9 500 Paare verringert: angestrebt werden etwa 5 GO0
Paare. Da die Untersuchungen ergaben, daB die Mehrzahl der Vogel-
schldge durch Silbermdwen aus dieser Brutpopulation erfolgte,
wird als Gesamtwirkung dieser Mafinahme ein verringertes Vogel-

schlagrisiko erwartet.

Ca. 1 Million Dinenkronen werden jdhrlich aufgewendet, um die
verschicdenen Maflinahmen sur Vogelvergrimung zu finansieren., Es
ist nahezu unmidglich, den Erfolg dieser Bemilhungen zu messen, denn
eine ganze Reihe anderer Faktoren beeinfluBt das Auftreten dexr
Vdgel am Flughafen und die Zahl der Vogelschlige. Chne Zweifel
jedoch ist heute die Situation viel besser als vor 12 Jahren,
und auch die Statistik weist nach, daB widhrend der letzten 7
Jahre die Vogelschlige mit Mdwen betrdchtlich abgenommen haben,
und zwar um ca. 5C¢ %. Auferdem haben die regelmifigen Mowenzih-
lungen gezeigt, daB ihre Zahl riicklsufig ist. Andererseits hat die

Zahl der Vogelschlige mit Turmfalken zugenommen. Dies mag eine
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Folge des relativ langen Grases auf dem Flughafen sein, da dies
das Auftreten von MEusen begiinstigt. Bis heute haben jedoch Vo-
gelschldge mit Turmfalken zu keinerlei Schiden gefithrt. Die er-
hhte Zahl der Zwischenfille mit Turmfalken wird als Preis fiir
weniger “"Mowenschlige" akzeptiert.
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