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CAGLICHE BEWEGUNGEN VON LACHMOWEN (Larus ridibundes L.) IM BE-
BEIGH DES BRUSSELBR FLUGHAFENS (Teil 2: PENDELBEWEGUNGEN UND
VORSCHLAGE)

von GUIDC ROOSELEER, Leuven/Belgien

(Aus dem Englischen iibersetzt von K.H. Nowel)

Zusammenfassung: Aufgrund von Beobachtungen und Zdhlungen wurden
Karten der tidglichen Pendelbewegungen von Lachmiwen zwischen
Schlaf- und Futterpldtzen zusammengestellt. Eine Mﬁlideponie auf
der siidlichen Seite des Flughafens ist verantwortlich fiir das
Mowenaufkommen und die iiber den Flughafen verlaufenden regel-
méfigen Pendelbéwegungen, die ein erhebliches Vogelschlagrisike

verursachen.

Summary: Observations and counts made 1t possible to compose a
map of the daily morning-flighis of black-headed gulls between
their roostingf'and feeding-areas. The dump, at the southérn

side of the airport, is respounsible for the occurence of gulls
on, and the regular flights of these birds over the airpert. This
implicates a large birdstrike risk.

C. THgliche Bewegungen iiberwinternder Miwen

Daz zweite Problem, des untersucht wurde, waren die tdglichen zug-
artigen Bewegungen der Mowen. Es wurde beobachtet, daf annihernd
die gleiche Anzahl von Mbwen am Morgen und am Abend im Flughafein-
bereich Briissel auftritt. Daraus ergab sich die Frage: "Wo kommen
diese MSwen her und wo gehenh sie hin?" und "Sind es immer die

gleichen Vdgel, die zuriickkehren oder andere?"
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(1} Material und Methode

Um die vorstehenden Fragen zu beantworten, wurden die wichtigsten
Miwenfutter-, -aufenthalts- ung ~schlafplédtze regelmifiig besucht.
Fiir jeden Platz wurden Zéhlungen zu uniterschiedlichen Zeiten durch-
gefilhrt. Bei fliegenden Miwen wurden Anzahl, HShe und Richtung
notiert und diese Dateﬁ in eine Karte eingezeichnet. AuBerdem
wurde die Treue/Bindung der MSwen zu/an ihre(n) Futterplétze{n)
untersucht. Um diege Untersuchungen an verschiedenen Stellen zu
erleichtern, wurden ungefihr 1 100 Mdwen iiber eine Periode von
sechs nicht aufeinanderfolgenden Tagen mit einem sug. Kanonennetz
gefangen, beringt und mit Farbe markiert., Dazu wurden % unter-
schiedliche Farben verwendet, auBerdem gefirbte Plastik-Fliigel-
schildchen. An jedem Markierungstag wurden unterschiedliche Farb-
muster appliziert. Nur fiir die Miillkippe nahe dem Flughafen wurden
ungeféhr 150 Miwen individuell markiert. Von den 1 100 markierten
Vogeln wurden 170 wiedergefunden (= 15 %).

(2) Ergebnisse

Die Elntragung der Wiederfunde in eine Karte (Abb. 2) zeigt, dab
e5 dort einen sehr groBen Wechsel zwischen den Futterplitzen

zibt. Es geschah h&ufig, daB ein Vogel, gekennzeichnet und auf
einer Miilikippe freigelassen, bereits am folgenden Tag auf einer
anderen Millkippe, 33 bis 50 Kilometer entfernt, becbachtet wurdae.
Es geschah auch, wenn mehr als 200 Mowen auf einer Miillkippe mar-
kiert wurden, daf am folgenden Tag NO-gekennzeichneie Vegel auf
dem gleichen Platz wieder beobachtet wurden. Zs wiire denkbar ge-
wesen, dafi Gefangennahme und Kennzeichnung eine solche Abneigungs=-
Stimulation bei den VSgeln bewirkten, dab sie fiir einige Zeit nicht
zuriickkamen.

Wie steht es nun um die Treue/Bindung der Mdwen an ihren Futter~
platz ?

Un dariiber mehr Information zu erhalten, wurden auf der Miillkippe,
die an den Flughafen angrénzt, 150 Lachmbwen gekennzeichnet, und
zwar einzeln mit einer Kombination ven 2 Farben auf verschiedenen

Korperteilen. Von den 150 Végeln wurden 19 wiedergefunden. Von
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diesen 19 Vigeln wurden jedoch nur 8 auf dieser speziellen Miille-
kippe wiedergesehen, es waren aber niemals dieselben Vigel, die
mehr als einmal zuriickkehrten. Es wurde kein Hinweis fiir eine
m8gliche Bindung einzelner Vdgel oder Gruppen an die Futterplitze
gefunden,

Alle Ergebnisse der Wiederfunde, zusammen mit den Ergebnissen der
Feldbeobachtungen, wurden auf eine Karte elngetragen, die das
Muster der morgendllchen Mdwenziige von ihren Schlafplatzen zu
ihren Futterplitzen ze;gt {Abb. 3).

Es muB jedoch festgestellt werden, daS die aus der Karte sich er-
gebende Situation ziemlich schnell wechseln kann. Es reicht, wenn
eine andere Miillkippe getffnet wird bzw. ein Weiher/See oder ein
Drainagebecken wie es bei dem neuen Luftfrachtgebfude des Briisseler
Flughafens entstehfa dies verdndert die Lage grundlegend.

D. Folgerungen und Vorschlidge

Regelmifiige Beobachtungen und Zdhlungen sowie Magenanalysen von

Mowen, die auf dem Flughafen geschossen wurden, beweisen, daB die
Futterfliige iiber und die Anwesenheit der Mowen auf dem Flughafen
in der Hauptsache durch das Vorhandensein einer Milldeponie ver-

ursacht werden.

Diesem Flugsicherheitsrisike kbnnte néglicherveise nur teilweise
abgeholfen werden durch Verwendung von Angstschreien und Bingatz
von Pyrotechnik mowohl auf der Milldeponie gls auch auf dem Flug-
hafen gelbst. Diese Aktionen sollten im Spitsommer beginnen, zu
dem Zeitpunkt, wenn die ersten MSwen auf die Miilldeponie ein-
fallen.

Eine endgiiltige und stEndige Ligung des Problems ist nur in einer
Schliefung der Deponie und in der gleichzeitigen Binrichtung eines
anderen Anziehungsplatzes nérdlich des Flugplatzes zu erblicken.

Anschrift des Verfassers:

Guido Rooseleer
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Einige Wiederfunde markierter Vigel. 383 Lachmiwen
wurden farblich markiert an der Milideponie von Meise
(= Beginn der Pfeile). 80 von ihnen wurden spiter

Abb. 2:

wieder aufgefunden (20.9 %).
¥ = andere Milldeponien
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Abb. 3 : Tdgliche Bewegungen ven Lachméwen zwischen den Rast-
und Futterpldtzen-.




