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DAS BTRDSTRIKE COMMITTEE EURCPE, SEINE GESCHICHTE UND SEING ARBETTS-
WEISE

von LARS-OLOF TURESSON, Horrképing/Schweden
(&us dem Englischen iibersetzt von J. Hild)

Zusammenfossung: Nach einer Tegung in Nizza im Jshre 1963 wurde 1966
das Birdstrike Committee Eurape gegriindet. Mitglieder sind heute nahe-
zu alle Westeuropﬁiachén Staaten, die USA und Kenada aow:ie einige Ver-
treter Osteuropas. Das Komitee gilt als Beratungsgruppe der ICAQ und
hat den Auftrag, &lle mit dem VYogelschlagproblem zusammenhéngenden
Fragen zu untersuchen und Empfehlungen Fiir die ICAD zu erarbeiten. Auf-
grund dieser hufgabenstellung gliedert sich das BSCE in sechs Arbeits-
gruppen, die sich mit Fragen der Flughlifen, der Datensammlung, des
Vogelzuges, des Austawsches von Vogelschlagwarpungen, der Radarvogel-
zughecbachtung und des technischen Schutzes von ' Inftfahrzeugen vor
Vogelschliigen befassen. Bine enge Zusammenarbelt mit anderen inter-

nationalen Institutionen ist sichergestelit.

Sumﬁarx: According to a meeting Bt Nice in 1963 the BSCE was esta-
biished in 1966. Neerly sll states of Western Europe, the DSA and
Cansda snd some representatives of Eagtern Europe are actual members.
The committee is intended for an advisory group of the ICA0 and has
the order to investigate all questions connected with the birdstrike
provlem =nd to work out recommendations for ICAQ, According to this
scope of duties the BSCE cam be divided in six working groups, engaged
in problema of airodromes, data collecting, bird migration, exchange
of birdstrike warnings, observation of bird migration by radar and
the technical protection of aireraft sgainst birdstrikes. A close co-
operation with other internationsl institutions can be guaranteed.

Das Birdstrilke Comnittee Europe (BSCE) ist eine Organisation, welche
von freiwillig arbeitenden Fingsicherheitsexperien gegrindet wurde,
die sich vornehmlich mit dem Problea des Vogelschlages im Luftverkehr
befassen. Das Komitee hat keine spezielle @eschéftestelle, aber sein
Vorsitzender, der Stellvertreter und der "Verbindungsoffizier fiir
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Internationale Angelegenheiten" gowie die anderen Mitglieder dasvsa-
genannten Steusrungskomitees sind in die Gesamtarbeit des BSCE in-
tegriert; d.h., sie arbeiten ehrenamtlich und nebenamtlich, wobei
der Vorsitzende die Korrespondenz fiihrt.

1. Historie

IMie Arbeit des BSOE auf dem Sektor der Vogelschlagverhiitung begann in
den frithen 6Cer Jahren. Die Einfilhrung von Strakltriebwerken im inter—
nationslen Iuftverkehr hatte die Gefahr des Vogelschlages erheblich
erhtht, Einige Experten arrangierten bereits im Jahre 1963 ein Sym-
poeium in Nizza, um in Vortrigen diese neue Problemetik der Flugsicher-
heit zu diskutieren. Pie Brgebnisse dieses Symposiums weren so erfolg-
versprechend, dab mam sich drei Jahre sphter entechied, in einen
sténdigen internationalen Kontalt #zu treten und entsprechende Aktivi-
tdten zu entfalten, die letztlich in die Griindung des Birdatrike Com-
mittee Burope miindeten.

Das Komitee hielt seine erste Sitzung im Jahre 1966 in Frankfurt.*)
Danach traf man sich alljdhrlich in verschiedensten Stédten Europas,
um die neuesten Erkenntnisse auf dem Sektor der Vogelachlagverhiitung
zu diskutieren. Seit 1978 wurde der Abstend zwischen den Sitzungen auf
anderthalb Jahre festgelegt. Whrend der ersten Jehre waren nur einige
wenige westeuropdische Stasten, die USA wund Kanada im BSCE vertreten,
in dem 7Cer Jahren jedoch erfolgte eine wesentliche Erveiterung, so-
da heute etwa 15 - 20 Staaten zum festen Mitgliederstamm des BSCE ge-

hiren.

Bis zu den frithen 70er Jahren war der Hauptensprechpartner des Komitees
die NATO, die sich in hohem MaBe mwit dem Vogelschlagproblem befafite und
die Arbeit insbesondefe der Radar-Vogelzug-Wetter-Gruppe mafigeblich un-
terstiitzte. Nach und nach jedoch bekam das BSCE eine engere Bindung an

die ICAO0. Im Jahre 1975 wurde die Zusammenarbeit zwischen BSCE und ICAO
wie folgt festgelegt:

"Das BSCE fungiert als Beratungsgruppe fiir die ICAQ und wird durch das
Eurcpsbiire der ICAD in Angelegenheiten der Vogelachlagverhiitung im
Luftverkehr vertreten.!

*
)Die Anregung zu dieser ersten Sitzung erfolgte durch den damaligen
General Flugsicherheit der Bundeswehr.
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Seit dieser Zeit war die Kooperation zwischen BSCE und ICAO hervorra~
gend. Al besonders erfolpgreich haben sich die Bemiihungen der ICAQ er-
wiesen, spezielle regionale Workshops zu veramstalten, die 1978 in
Bangkok begannen und 1980 in Dakar fortgesetzt wurden. Es ist geplamt,
einen dritten Workshop in Mexiko-City durchzufiihren. Mitglieder des
BSCE sind die wesentlichsten Triger derartiger Workshops, die je~
weiligen ICAO-Regionalbiiros treten als Veramstelter suf.

Die Expertén des BSCE gaben der ICAO auch Hilfestellung bei der Ein-
richtung eines neuen =utomatischen Analysesystems fiir Vogelschlagre-
ports, genannt Ibis. Ein erster Bericht ilber die weltweite Vogelschlag-
situation, besierend auf den Daten des Jahres 1980, wurde gerade her—
susgegeben. Dariiberhinems muB vermerkt werden, daf das BSCE wihrend

der letzten Jehre von Zeit zu Zeit amch von der ICAQ eingeschaltet
wurde mit dem Ziel, bestehende Dokumente zu iherpriifen und auf den
nenesten Stand zu bringen, im Interesse der internationalen Flugsicher-
heit.

Kontakte gidbt es zudem mit der ECAC (Buropean Givil Aviation Con-
ference), die gleichfalle an den verschiedensten Tagungen des BECE
teilnimmt und sich mit der Einfiihrung von BSCE-Empfehlungen befahit.
Weitere internationsle Organisationen wie IATA und IFALPA zeigen
Interesse an der Arbeit des BSCE, und im Moment steht das Komitee
in Verhandlungen mit der IATA mit dem Ziel, besonders gravierende
Vogelschlagprobléme enf speziellen Flugh#fen der Welt zu ertrtern.

2. Arbeitsweisen

Des Birdstrike Committee Furope hat seine Aufgaben wie folgt definmiert:

a. Sammlung, Austeusch und Analyse aller Daten und Informationen, die
in irgendeiner Weise mit dem Vogelschlagproblem im europHischen

Raum zusammenhingen.

b. Untersuchung und Entwicklung von Methoden zur Kontrolle der An-
ywesenheit von Vogelarten en und in der Nihe von Flughéifen.

¢. Untersuchungen tiber die Brauchbarkeit elektromegnetischer Strahlung,

z,B. Radar, unsichtbares Licht ste., zur Vogelzugbecbachiung.
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d. Entwicklung von Verfeshren zur rédumlichen und zeitlichen Warnung von

Piloten vor Vogelschligen, die aufgrund von Beobachtungen in ihrer
Wirkung abgeschdtzt werden ktnnen.

e. Bntwicklung von Verfahren, falls zweckmEBig, fiir die Flugsicherung,

zur Verhiitung von Vogelschlégen.

f. Entwicklung von Verfahren, die einen schnellen und wirksamen Aus-
tausch von Vogelschlagwarnungen zwischen der Lindern ermbglichen.

g. Batwurf von Informationsunterlagen, z.B. Karten fiir Imf¢verkehrs-
informationspublikationen.

h. Stendardisierung aller Verfahren und Methoden imnerhalb der euro-

pischen Region.

Die ersten Sitzungen des Birdstrike Committee Europe und seiner Ar-
peitegruppen befaBten sich in erster Linie mit neuen Ideen und Moglich-
keiten, das Vogelschlagproblem in der Luftfahrt zu l8sen. Eine Viel-
zahl von Vortrigen wurde in dieser Zeit gehalten, die Auskunfi gaben
iiber Versuchs—- und Forschungaergebnisse, die damn nach ausfilbrlicher
Digkuseion in den Plenarsitzungen in entsprechende Empfehlungen ein-

fliefien komnten.

15 Sitzungen des BSCE wurden bisher durchgefiihrt, die 16. Bitzung ist
fiir den August 1982 in Moskou geplant, die 17. Sitzung wird wshr-
scheinlich im Frihjahr 1984 in Italien abgehalten. Fir eine Organi—
sation wie das BSCE ohne irgendeine offizielle Geschiftestelle sind
derartige Tagungen von iiberragender Bedeutung. Das heiBt allerdings
nicht, daf nicht auch zwischen den Tagungen erhebliche Aktivititen
stattfinden. Der sténdige Kontakt innerhalb des Komitees bietet dem
Vorsitzenden und anderen Mitgliedern des Steuerungskomitees die Mog-
lichkeit, enge Kontakte mit nationalen Birdstrike Committees zn halten,
die in den meisten eurcpHischen L#ndern vorhanden sind, Deriiberhinaus
vurden in den vergangenen Jahren einige spezielle Tegungen des Steue-
rungekomitees abgehalten, wenn sich spezielle Probleme ergsben.

Den Diskussionen der Arbeitsgruppen kommt eine erhebliche Bedeutung
zu. Seit 1975 beatehen & derartige Gruppen. Aufgebe der Arbeits-

gruppe "Flughtifen" ist des Studium und die Entwicklung von Methoden
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zur Vogelkontrolle suf und in der Umgebung von Flughéifen. Diese Auf-
gabe hat in. den letzten 10 Jshren eine Fille neuer Erkenntnisse ge-
bracht, die nuamehr geordnet werden miissen, um Anwendungsmiglichlceiten
fiir die Praxis zu finden. Entsprechende Dokumente, die an die BSCE-
Mitglieder vérteilt werden sollen, wurden erstellt. Diese Dokumente
gehdren zu den bedeutsamsten, die das BSCE wilhrend der letzten Jahyre
erstellt hat.

Pie Arbeitegruppe M"Analysis" wird von besonderer Bedeutung sein, so-
bald das bereits erwdhnte amtomatische Datenerfassungssystem Ibis, das
bei der ICAO imstalliert iet, voll arbeitet. Dieser Arbeitsgruppe kommt

anch in Fusammenarbeit mit der ICAD eine besondere Bedeutung zu.

Die zweli Arbeitsgruppen "Vogelzug" und "Radar” arbeiten entsprechend.
In der Radar-Arbeitsgruppe werden Verfahren erarbeitet und Studien
durchgefiinrt zur Beobachiung lokaler und grofrdumiger Vogelziige. Viele
Brgebnisse dieser Arbeitsgruppe werden von anderen Arbeitsgruppsn zur
Durchfiihrung ihrer Aufgeben verwendet, z.B. fiir den Entwurf von Vogel-
sugkarten, die den Verlsuf des Vogelzuges iiber die Linder Buropas so-
wie die Lage der Vogelmassierungszentren in bestimmten Gebieten Euro-
pae zeigen. Die seit einigen Jehren diskutierte Idee zur Errichtung
gogenannter Radarketten entlsmg der Alpen und der Kilgtenbereiche im
Nordseeraum werden in Kiirze realisiert werden ktmnen mit dem Ziel, ei-
ner Erforschung des Vogelzuges in diesen vom Luftverkehr sehr stark

frequentierten Ré#umen niherzukommen.

Eine der erstenm Aktivitdten des BSCE waf es seinerzeit, ein Verfahren
zu entwickeln, das einen mbglichst schnellen und sinnvellen Austausch
von Informationen beziglich Vogelschlagwarnungen ermoglichte. Zu diesem
‘Zweck wurde eine spezielle Arbeltegruppe "Commnication" gegriindet, die
ihren Aufgabenbereich wihrend der letzten Jaehre dahingehend srweitert
hat, daB sie sich auch mit "Flight Procedures" - Problemen befafit.

Dis jingste Arbeitsgruppe des BSCE ist die sogenannte "Structural
Testing of Airframes - Gruppe", die sich zum Ziel gésetzt hat, die Er-
gebnisse von technischen Versuchen zu sammele und zu &nalysieren, um
daraus Empfehlungen'fﬁr die Neukonstruktion von Luftfahrzeugen ableiten
zu kdnnen.
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Es ist klar, dal der Hauptteil der Arbeit des Komitees von den Mit-
gliedern der Steuerungsgruppe, dem Vorsitzenden und dem Verblndungs-
offizier geleistet werden mif. Eine andere wichtige Tatseche ist die
Feststellung, daR die AktiviitHten des BSCE durch die groBe Variabi-
1litdt der Interessen der einzelnen Mitglieder bestimmt wird. Das aber
liegt sn der sehr unterachiedlichen Ausbildung und an der sehr unter-
schiedlichen beruflichen THtigleit der Mitglieder des BSCE innerhalh
der Flugsicherheit. Gerade darin liegt aber der Vorteil und gerade da-
durch ist sichergestellt, daf die Vielfalt in der Betrachtungsweise
dieses speziellen Problems beachtet wird.

Anschrift des Verfassers:
Lars-0lof Turesson, Board of Civil Aviation, Fack, 8-601 d1
Norrképing/Schweden

Vogelschlagverhiifung im Jahr 2000




