- 108 -

Vogel und Imftverkehr, Band 1, Heft 2, S. 168-112 (1981)

Der Flughafen des Auslandes

ORGANISATION UND ARBEIT DER VOGEL-KONTROLL-EINHEIT AUF DEM FLUGHAFEN
HEATHROW/LONDON

ven R. A. MERCER, London
(Aus dem Engliachen iibersetzt von C. von BONIN)

Zusammenfessung: StHndige Aufmerkssmkeit flir das Vogelproblem suf
einem verkehrsreichen Flughafen ist notwendig, Vergrimungserfolge er-
rielen zu k¥nnen. Die Aufgabe der Vogelvergrizung kann nicht beildufig
wahrgenommen werden. Umfengreiche Porschung auf diesem Gebiet ist noch
erforderiich, In Heathrow ist diese Aufgabe in die Tdtigkeit der In-
gpektion der Flugbetriebsflichen fest eingebunden. Mit pyro- und elelk-
troakuatlschen,Verfahren und durch stindige Kontrollfshriten wird ver-
sucht, dieses Flugsicherheitsrisiko zu mindern. Infrastrukiurelle Maf--
nehmen befinden sich im Erprobungsstadiunm. Angesichts des Skologisch
bedingten groBen Vogelaufkomsens in der Nihe von Heathrow gibt die ver-
gleichsweise niedrige Vogelscﬁlagrate einen Hinweis darsuf, daf die
bisher;gen MaBnahmen zur Vogzelkontrolle erfolgreich waren.

aryi Constant attention to the bird problem is necessary at a busy

airport to achieve any worthwhile results.

The task of bird scaring is not & job that can be tackled in a casual
fashion. Much resesrch is required on this subject. In Hemthrow this
task has been carried out by the airport manceuvring area inspection.
By pyro- und electroacoustical methods and by permanent control it is
tried to reduce that flight safety risk. Infrastructural provisions
have been proved. In view of the itensity of bird activity in the
vicinity of Heathrow it is felt that the relatively low average strike

rate indicates that in general the bird control methods can be said to
be guccessiul.

Diese Arbeit stiitzt sich euf Materisl, das von der Britischen Flughs-
fenbehtirde bereitgestellt wurde. Dié Unterlagen wyurden iiberarbeitet und
durch die Britische Zivile ILufifahribehbrde nach Rilcksprache mit der zu-
gtindigen Fachdienststelle des Ministeriums fir Ernfihrung, Lendwirt-
schaft und Fischerei suf den neusten Stand gebracht.
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1. Problem

Der Flughafen London-Heathrow, im Themsetal in der Néhe von susgedehn-
ten Wesserspeicherbecken gelegen, hat grofie Probleme mit MSwen. Die
Speicherbecken werden in jedem Winter als Schlafplédtze von bis zu
300.000 Mbwen bemutzt. Die Zugbewegungen dieser Vigel um die Morgen-
uynd Abenddémmerung verlaufen iiber den Flughafen hinweg, der teilweise

selbst und bei starkem Regen als Futterplatz dient.

Eine susgedehnte Ki#rschlamm-Trocknungsfldche auf der Westseite des
FMughafens zwischen den beiden S/L-Bahnsystemen verursacht éusﬁtzliche
Probleme, da sie eine groﬁe-Zahl sonstiger Vogelarten anzieht. Frilher
heben hier Lachmwen gebriitet, und der gesamte Raum hat teilweise als
. Schiafplatz im Winter gedient. Zeitweisme gibt es amch Probleme mit
kleinen Starenschlafplétzen in den zur Verachtnerung geﬁflanzten Baum=-

bestdnden.

In Anbetrecht der grofirdumigen, wassergefiillten Kiesgruben in der Um-
gebung gelten Schwiine, Enten, Reiher und andere VWasservigel als gele-
gentliche Besucher; szie werden auferdem engezogen durch die Regenriick-
haltebecken des Flughafens. Kiebitze, manchmal in groBer Zzhl, sind
héufige Besucher, und Kydhenvbgel sind tiglich in kleinerer Individuen=-
zahl enwesend. AuBerdem kommen Masuersegler, Rauch~ und Mehlschwalben
vor, die asich auBerordentlich schwer vertreiben lassen. Zwei Faktoren
gestaliten die Vogelvergrimung anf dem Flughafen Heathrow sehr schwierig:
die hohe Flugverkehrsdichte mit zeitweise iiber 900 Bewegungen/Tag

(iiber 70 Bewegungen in Spitzenstunden) und die groBen Gebdudekomplexe,
die nicht nur Nistplitze fiir Stare und verwilderte Hesusiauvben bieten,

sondern fiir Mwen und Stare auch eine mdgliche Nahrungeguelle,

2. Probleml®sung

Sie begteht in der Durchfiihrung von EinzelmaBnahmen. Obwohl der Inftver-
kehr in Heathrow tagsiiber nahezu pausenlos abliuft, werden zur Beun-
ruhigung der Vigel stindige Patrouillen von einem Zwei-Mann-Team der
"Manoeuvring Area Safety Unit (MASU)" mit einem enteprechend ausge-
risteten Fahrzeug durchgefiihrt, Zudem wird des Auftreten von Vogel-
schwirmen von der Flugsicherung oder ven Iuftfahrzeughesatzungen an
MASU gemeldet. Am Ende jeder Patrouille erstellt das Tesm einen Be~

richt. Dabei werden auf einer Fiughafenkarte die Vogelarten, ihre;yengé
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und ihre Aufenthaltspldtze eingezeichnet. Diese Angaben werden von MASH

fiir statistische Zwecke und zur Uberwachung vervendet.

Jehrelsng wurden auf den Flughafen-Griinfllichen, die einen hohen Schnaken-
larvenbesatz sufwiesen, Insektizide ausgebracht. Diese Mafneghme scheint
erfolgreich gewesen zu aein, denn die Zshl der Vigel - vor allem La#h-
mbwen -, die auf den Griinlandfléchen fressen, wenn die Schnaken im Herbst

schliipfen, ist signifikent zuriickgegangen.

Die Anziehungskraft der Kilchenabf#lle fiir Vogel emf und in-der Nidhe des
Flughafens ist ein weiteres sténdiges Problem. Das Einsatzpersonsl in
Heathrow sorgt fiir eine stiéindige Uberpriifung und erarbeitet alternative
Lisungen.

Besondere MaBpahmen waren von Zeit zu Zeit notwendig, um mit speziellen
Problemen fertig zu werden. Drihte mit farbigen Plastikstreifen wurden
iiber Regenriickhaltebecken gespénnt, um den Finfsll groBer Wasservigel
zu verhindern. Bestimmte Griinfidichen wurden drainiert, um Verniissungen
z1 eliminieren, die anziehend auf Mowen gewirkt hiitten. Starenschlaf-
pldtze haben gelegentlich zu Koordinierten elektroalustischen Vergri-
mingamafnahmen gefiihrt. Auf dem Dach des gueens-Gebludes" im zentralen
Abfertigungsteil wurden durch Anbringung einer Drahtnetzilberspannung
verwilderte Haustauben von ihren Schlafplétzen vertrieben.

Durch alle diese MaBnehmen sber auch durch die jahrelange Zusamuenar-
beit mit den biclogischen Experten des Ministeriums filr Lendwirtschaft,
TFischerei und Ernsihrung wurde der Flughafen in die Lage versetzt, das
vorhandene Fachwissen zu mutzen und zu einer verbesserten Flugsicher-

heitsituation beizutragen.

3. Organisetorisches

Es ist wichtig, geeignetes Personal zu hsben, um Vogelrergrimngsmaf-
nabmen durchftihren zu kinnen, die in Heathrow integriert sind in die
HInspekttion der Flugbetriebefl¥chen" und in die "erkehrsliberwachung” .

Grundsitzlich besteht MASU sus zwei Teams mit je zwel Persomen: ein

Team zur Inspektion und ein Team zur Vagelkontrolle; Alle Mitglieder
des MASU-Stammpersenals sind susgebildet, um alle Aufgsben auf dem
Tlugfeld durchfiihren zu kSnnen. Die verwaltungsméRige Verantwortung

fiir MASU und damit filr die Vogelkontrolle liegt beim Betriebschef.
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Dieser ist als Vogelvergridmungs-Koordinator bestellit und Inhaber einer
SchieBerlaubnis. Er ist seinerseits dem Manager der Flugbetriebsfldchen
{MMA) verantwortlich, der widerum dem "Chief of Airside Safety and
Cperations (CASQ)" unterstellt ist.

Dariiber hinaus sind auch die "Duty Operations Officers (DOO)}" dem MMA
unterstellt. Sie arbeiten in 24 Stunden-Schichten und iiberwachen die
Operation-Seite des Flughafens in jeder Hinsicht. Alle DOO's sind da-
her mit der Vogelkontrolle befaBt, wobei einem von ihnen besondere Ver-
antwortung ﬂbertragen warde. Er sorgt fir die Wartung der Ausriistung,
Lagerung der Platzpatroner und die Kontrolle des Verbrauchs ebemso wie
fiir die Ersteliung eines meonatlicher Berichts tiber die Ergebnisse der
Vogelkantrolle.

4, Spezielle Ausriistung

Die MASU ist zur Wahrnehmung aller Aunfgaben mit 5 FahrZeugen ausge-
riigtet. Von den 4 Land Rovern sind drei ausgeriistet mit "Zappho'!,

oinem elekitroskustischen Vogelvergrimungsgerit, das mit Endlos-Kasetten
arbejitet., Vorhanden sind auBerdsm noch vier Pistolen-Sdtze, 1 Zoll. -
Standard-Signelpistolen mit einem 12er Einstecklauf. Fir die Vergrémung
wurden in den vergangenen Jahren in Heathrow im Durchechnitt 12.500
Platzpstronen verbraucht. Gegenwdirtig werden zwel Arten von Patronen
verwendet. Die Mehrzahl gind die Platzpatronen Kaliber 12, die sich in
offenem Gellinde bewdhrt haben. AuBerdem werden mit kleinerer Stiickzahl
sog. "Selutschiisse" auvs Schrotflinten verschoésen, die kein Projektil
enthalten. Dieme werden in der Ndhe von Flugzeugen und Gehénden benutzt,
vo normele Schrotpatronen eine geéisae Gefehr bedeuten wirden, Schliefi-
lich konnen sie anch bei grofier Trockenheit in ausgedehnten Grasgebieten
verwendet werden, ohne eine Brandgefelr zu verursachen.

5. Versuchswesen

Angesichts der Notwendigkeit, die "Vogelkontrolle" sténdig zu verbessern,
hat man wihrend der letzten Jahre die verscﬁiedensten Methoden und Ver-
fahren der Vogelvergrimung sowohl direkier als auch indirekter Art er-
probt. Aufgrund der Argumente, die fiir die Vorteile von langem Gras als
Abschreckung fiir einige Vogelarten vorgebrascht werden, wird ein Versuch
am BAA Flughafen @atwick durchgefiihrt, um die Schwierigkeiten bei der
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‘ Anwendung dieser Verfehrensweise zu untersuchen, und die daraus ent-
stehenden Vorteile wissenschaftlich abschiitzen zu kénnen. Man hofit,
dell die Frgebnisse des Versuchs die BAA in die Lage versetzen, die

"Lang-GraB~Verfahrenswéise" schnell auch auf anderen Flughéfen enzu--

wenden.

Von Zeit zu Zeit wurden in dern vergangénen Jehren verschiedene Typen
von optischen Gerdéiten erprobt, um V8gel bei Nacht auf dem Flughafenge-
linde orten zu kbnnen. Sie reichten von Nachtglisern und Infrarotge-
riten bis zu Hochleistungssuchscheinwerfern. Keines dieser Gerdte hat

sich jedoch bisher als ausreichend wirkssm erwiesen.

Kontrollfahrtenberichte und monatliche Zusammenfassungen werden be-
nutzt, um Informationen filr Statistiken zu sammeln.

In Zusammenarbeit mit dem BAA-Hemptbiire wird anch die Auswirkung
meteorologischer Bedingungen suf die Vogelzugtitigkeit untersucht.
Dadurch bedingte Verdnderungen in Anzahl und Gattung der Vigel er-
lauben u. U. eine Abschétzung der landwirtschaftlichen und dkologi-

schen MafBnahmen sowie deren ZweckmiBigkeit.

6. Wirtschaftliche Uberlegungen

Aufgrund des Umfanges, in dem die Vogelkontroile in die Organisation
der allgemeinen Flughafeninspektion und verwsndter THtigkeiten einbe-
zogen wurde, ist es unmdiglich, die Xosten dafiir als Teilasusgabe abzu-
schitzen. s ist jedoch offensichtlich, daB in Heathrow und anderen
arofflughéfen, anf denen eine erhebliche Vogelschlaggefahr besteht,
die Einbeziehung der Vogelkonirolle in eine Vollzeltbeschdftigten-
Orgenisation mit laufenden Patrouillen die einzig'wirksame Art imet,
zur Flugsicherheit suf diesem Seltor beizutragen. Daher ist es auch
suf lange Sicht gesehen die wirtschaftlichste Art.
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