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DIE ABHANGIGKEIT DES VOGELSCHLAGRISIKOS VON DER TIDE BEI TIEFFLUGEN
UBER DEM WATT

von HENNING VON RADEN, Wittlich

Zusammenfassung: Die Vogelschlaggefahr iiber dem Watt ist bei Ebbe bim
zu dreimal so groB wie bel Flut, Speziell gefHhrlich sind die Zeiten

drei bis vier Stunden vor Niedrigwasser sowie kurz nach und zweiein=-

halk bis dreieinhalb Stunden nsch Niedrigwassger,

Summary:

The birdetrike risk over the mud flat is during low tide up to three
times greater than during high tide. Especially hazardous ars the
periods three to four hours before lowtide, mas well as shortly after
and twe and a half to three and a half hours after low tide.

Vogelzugbewegungen finden nicht nur im Friihjahr und Herbst statt, das
ganze Jahr liber kommit es vielmehr zu mehr oder weniger weiten Vogel-

ziigen, die filr Luftfahrzeuge zu einer Gefahr werden kinnen.

Die deutsche Nordseekiiste ist als Gebiet erhihten Vogelschlagriéikos
bekennt, und aufgrund der Vermutung, daB die Zahl der Vigel im Watt
bei Ebbe wesentlich groBer ist als bei Flut, ist auch eine Abhéngig-
kait der Zahl der Vopelachlidge von der Tide zu erwarten. Diese Ab-
h#ingigkeit wurde aphand der Daten aus 84 Vogelschliigen der Bundeswehr

untersucht.

Zu Abb. 1 sind Ergebnisse wiedergegeben, wobei die Zahl N der Vogel-
schlige in Zeitintervallen von je zwei Stunden gegen den zeitlichen
Abstand T von Niedrigwasser aufgetragen wurde.

Wenn man sich euf der Zeitachse der Abb. 1 von links nach rechts be-
gibt, so ldBt sich die Kurve wie folgt interpretieren:

Zum Zeitpunkt NW -36¢ ist Flut, die Watten sind wnit Wasser bedeckt, nur

wenige Vgzel fliegen iiber dem Wasser. FHllt der Wasserstand, beginnen
zum Zeitpunkt T-260 hochgelegene Wattgebiete trockenzufaller (5. Abb. 2).
Damit setzen starke Vogelzugbewegungen von Lend auf das Watt ein, dean
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das Watt wird jetzt zur Hauptnahrungsquelle. Diese Bewegung vom Land
ins Watt l#Bt bei NW -140 stark nach, nur wenige Vigel fliegen noch
zi. Durch den, wenn auch schwachen Zugzug und durch die Zughewegungen
auf den immer griBer werdenden Wattflichen nimmt die Zahl der sich im
Fluge befindlichen Végel langsam wieder zu und erreicht das absoclute
Maximum lkurz nach dem Tiefstand des Wassers. Gleichzeitig setzt aber
schon ein schwacher Riickzug ein, 5o dal sich ab etwa NW die absolute
Zahl der eich im Watt befindenden Viégel wieder verringert -~ es kommt
zu einem Minimum bei NW +100. Etwa bei NY +130 beginnen wesentliche
Teile des Watts von der Flut bedeckt zu werden (s. Abb. 2}, der Vo-
gelzug aus dem Watt anf das Land nimmt zu. Er erreicht sein Maximum
etwa bei T +160. Je mehr Watt iiberflutet wird, umso weniger Vigel be-
finden sich auf dem Flug fiber dem Watt, und etwa ab KW +240 herrschen
wieder die Bedingungen der Flut.

Untersucht man nun, bei welchem Wagserstand z.B. in Cuxhaven die Vogel-
schlaghiufigkeit iiber sieben Vogelschligen im Intervasll steigt, wenn
es Ebbe wird, also wenn die Vigel vom Land auf das Watt fliegen, so er=
h#lt man in etwe einen Wasserstand von 1,8 m iiber Seekartennull, Die
Hauptfluchtbewegungen der Vogel aus dem Watt auf das Land setzen bei

NW +130 ein, d.h. ebenfalls ungefihr bei einem Wasserstand von 1,80 n
iiber Seekartennull. Die mittleren Watth#hen im Bereich Cuxhaven be-
tragen ca. 1,4 m - 2,0 m, Diese Gebiete faller etwa um NW -220 (Cux-
haven) trocken, werden bei NW +120 wieder iiberflutet. Diese Zeitpunkte
stimmen recht gut mit den Zeitpunkten des Eirsetzens der Vogelzugbe-
wegungen vom Land auf das Watt bzw. vom Watt suf das Land fiberein.

Tieffliige unter 1000 FT GND iiber dem trockengefallenen Watt sollten,
soweit es der Flugzauftrag erlaubt, vermieden werden. Giinetigste Zeit

fiir Tieffliige liber dem Watt ist der Zeitpunkt des Wasserhdchststandes.

Sind zur Erfiillung des Flugauftrages in diesem Gebiet niedrige Flug-
hohen erforderlich, sollte der Tidenstand beriicksichtigt werden. Fiir
die Beratungsstellen ergibt sich daraus, daf bei geplanten Fliigen iiber
das Watt gegebensnfalls auf die besondere Vogelschlaggefahr hingewie-
sen werden sollte,
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Fiir die Marinefliegergeschwader 1 und 2 wurde bereits wegen der be-
trichtlichen Vogelschlaggefahr im Kiistengebiet und besonders im Watt
eine Mindestflughhe von 2000 ft (GND) festgelegti.

Anechrift des Verfassers:
Henning van Raden, Mont Royal,
5580 Traben-Trarbach
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: Anzahl der Vogelschlage im
Zeitintervall aT= 120 Min
um den Zeitpunkt NW +/-T

T: Zeit vorinach NW
N NW : Zeitpunkt des Niedrigwassers
A arn Ort des Vogelschiags
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Abb.:1 Abhdngigkeit der Vogelschlige iiber dem Wait im “Low-Level”
C<1000 FT2] von der Tide
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Abb.:2 Tidenkurve (Springtide) Cuxhaven

H: Hihe des Wasserstandes Uber Seekartennutl in Metern
T: Zeitlicher Abstand vom Zeitpunkt des Niedrigwassers in Minuten




